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Wprowadzenie

Prezentowana publikacja jest drugim tomem cyklu rozpraw nauko-
wych, poswigconych problematyce przeksztatcen przestrzeni miejskiej Wroc-
fawia. Wérod jego autorow, podobnie jak w tomie pierwszym wydanym
w roku 2012, znalezli si¢ pracownicy i doktoranci Zaktadu Analiz Regional-
nych i Lokalnych Instytutu Geografii i Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu
Wroctawskiego, a takze studenci z kot naukowych dziatajacych w Instytucie:
Kota Naukowego Studentow Geografii im. Juliana Czyzewskiego oraz Stu-
denckiego Kota Naukowego Geografow ,,Human Geography”. Geografowie
z wroctawskiego osrodka z sekcji spoteczno-ekonomicznej tym razem zebrali
w jednej serii opracowania dotyczace Wroctawia z zakresu zagadnien demo-
graficzno-spotecznych, przeksztalcen funkcjonalno-przestrzennych w syste-
mie transportowym i obszarach poprzemystowych miasta. W opracowaniu
znalazly si¢ takze ujecia historyczne zagadnien dotyczacych tozsamosci lo-
kalnej 1 wizerunku miasta.

Pierwsze opracowanie, autorstwa Stanistawy Goreckiej i Przemystawa
Tomczaka, po$wiecone jest sytuacji demograficznej Wroctawia na tle pozo-
stalych najwigkszych miast Polski: Warszawy, L.odzi, Krakowa i Poznania
oraz miast ogbtem. Przeprowadzone analizy obejmujg lata 19902012, tj. caty
okres transformacji ustrojowej i spoteczno-gospodarczej, ktéry w znaczacy
sposob wptynat na przebieg procesow demograficznych z zakresu ruchu natu-
ralnego i migracji oraz ksztaltowania si¢ struktur demograficznych ludnosci.

Agnieszka Lisowska, Patrycja Jedrzejewska, Wojciech Jurkowski,
Arkadiusz Ochmanski, Marta Regorowicz i Krzysztof Stadniczuk w zbioro-
wym opracowaniu dotyczacym geograficznych uwarunkowan przestepczosci
na przyktadzie Wroctawia podjeli si¢ analizy zrdéznicowania przestrzenne-
go przestgpczosci w miescie. Zagadnienie to przedstawiono na przyktadzie
Wroctawia, wychodzac z zalozenia, Ze miasto, bedac zbiorowiskiem ludno$ci
de facto heterogenicznej pod réznymi wzgledami, jest znakomitym $rodo-
wiskiem do powstawania roznych negatywnych zjawisk, w tym takze prze-
stepczosci. W pracy wykorzystano dane uzyskane z Gléwnego Komisariatu
Policji we Wroctawiu w podziale na 10 obszarow dzialania komisariatow
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rejonowych w latach 2007-2013, dotyczace pigciu grup przestepstw: zaboj-
stwa, pobicia, gwalty, kradzieze samochodéw oraz rozboje.

Magdalena Mayer w swojej pracy przedstawita wyniki badan w za-
kresie kierunkéw przemieszczen ikoncentracji ruchu pieszego w centrum
Wroctawia. Zastosowata rozpowszechniong przez J. Gehla metode zliczania
przechodniéw w wybranych punktach miasta. Glownym celem przeprowa-
dzonych badan bylo okreslenie struktury przechodniow uzytkujacych cen-
trum miasta. Autorka przyjeta zatozenie, ze centrum miasta majace charakter
wielofunkcyjny koncentruje najwigksza inajbardziej zréznicowana celowo
liczbe takich przemieszczen. Skomplikowana sie¢ powigzan implikuje wiele
probleméw, w tym tworzenie sprawnego systemu komunikacji czy komple-
mentarne wnioskowanie w zakresie strategii zarzadzania przestrzenia.

Opracowanie Barbary Miszewskiej po§wigcone jest wroctawskim pa-
tronom ulic w miescie. Nazwy ulic sa bardzo waznym elementem tzw. sza-
ty informacyjnej miasta. Opracowanie dotyczy tych ulic, ktére zawdzigczaja
swoje nazwy Polakom zwigzanym z powojenng historig Wroctawia. Wprowa-
dzanie takich nazw w miescie jest §wiadectwem nie tylko docenienia osiag-
ni¢¢ ich patrondw, lecz takze dowodem uksztattowanej tozsamosci lokalne;j
wroctawian.

Problematyka dotyczaca pasazerskiego transportu kolejowego i jego
powigzan z wybranymi wewnatrzmiejskimi rodzajami transportu w miescie
znalazta swoje miejsce w opracowaniu Stawomira Ksigzka i Michata Suszcze-
wicza. Jego celem, w zamysle Autordéw, bylo przedstawienie stanu obecnego
i mozliwosci wykorzystania pasazerskiego transportu kolejowego na potrze-
by wewnatrzmiejskiego zbiorowego transportu we Wroctawiu. W omawia-
nym rozdziale publikacji obok charakterystyki infrastruktury znajdujacej si¢
w otoczeniu stacji i przystankéw kolejowych w miescie znajdziemy analize
stanu obecnego polaczen kolejowych realizowanych w granicach administra-
cyjnych Wroctawia, wraz z mozliwoscia polaczenia potencjalu transportu
kolejowego z transportem autobusowym i tramwajowym w jeden wewnatrz-
miejski zintegrowany system komunikacji.

Mateusz Smolarski i Robert Szmytkie podjeli si¢ problematyki zago-
spodarowania obiektow potransportowych we Wroctawiu. Range tego zagad-
nienia podkresla fakt, ze rozwdj miasta od poczatku zwigzany byt z przebie-
giem szlakéw komunikacyjnych, ktore ksztaltowaly gospodarke Wroctawia
jako gléwnego o$rodka handlu na Slasku. Dominujaca rola Wroctawia w re-
gionie jeszcze bardziej zarysowata sie w XIX wieku wraz z rozwojem przemy-
stu oraz kolei, dzigki czemu miasto stato si¢ znaczacym wezlem komunikacyj-
nym. Ciggla transformacja systemu transportowego, zwlaszcza na przetomie
XX 1 XXI wieku, przyczynita si¢ jednak do licznych zmian w przebiegu cig-
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gow komunikacyjnych w granicach Wroctawia oraz zmian w zagospodarowa-
niu przestrzeni miejskiej, polegajacych na przystosowaniu obiektow niegdys
zwigzanych z obstugg transportu do petnienia nowych funkcji. Celem opraco-
wania byla analiza przemian funkcjonalnych, jakie dokonaty si¢ na terenach
zwigzanych niegdy$ z obstuga transportu we Wroctawiu.

Kolejne opracowanie dotyczy nieistniejacych linii tramwajowych
we Wroctawiu na tle wspotczesnej sieci tramwajowej w miescie. Autorzy
opracowania — Anna Kara$ i Pawet Brezden — zaprezentowali rozwdj sieci
tramwajowej we Wroctawiu z okresleniem jej uwarunkowan i przyczyn zmian
od konca XIX wieku do czasow wspotczesnych. Opisany w opracowaniu pro-
ces budowy i likwidacji linii i tras tramwajowych w miescie w latach 1877—
2011 stanowi tto do identyfikacji oraz wspolczesnej inwentaryzacji zachowa-
nych inieuzytkowanych fragmentéw torowisk tramwajowych w przestrzeni
miejskiej Wroctawia. W opracowaniu zawarto réwniez analize i oceng zmian
stopnia spdjnosci sieci tramwajowej w miescie z wykorzystaniem grafow.

Opracowanie Roberta Szmytkie, Przemystawa Gnitki i Marka Jaskol-
skiego porusza zagadnienie zagospodarowania dawnych zaktadéw przemystu
rolno-spozywczego we Wroctawiu. Tradycja tej branzy przemystu jest w mie-
$cie bardzo dtuga i sigga okresu $redniowiecza, kiedy powstaty miyny wod-
ne na Odrze czy Jatki Miejskie. Na szersza skale przemyst rolno-spozywczy
rozwingl sie¢ we Wroclawiu w XIX wieku, a przed 1945 r. byt znaczacym
osrodkiem przetworstwa spozywczego. Transformacja gospodarcza po 1989 r.
przyczynita si¢ do znaczacych zmian w strukturze funkcjonalnej miasta, przy
czym najbardziej dotkliwe zmiany dotyczyty zaktadow przemystu rolno-spo-
zywcezego, z ktorych wigkszos$¢ zostata zamknigta. W opracowaniu dokonano
analizy zagospodarowania nieczynnych zaktadow przemystu rolno-spozyw-
czego we Wroctawiu, przy czym skupiono si¢ na duzych zaktadach, ktore
do niedawna decydowaty o randze miasta jako jednego z najwazniejszych
w kraju osrodkow przemystu spozywczego. Autorzy podjeli réwniez probe
okreslenia potencjatu turystycznego opisanych obiektéw jako potencjalnych
zabytkow techniki.

Problematyka ksztattowania si¢ wizerunku miasta znalazta swoje
miejsce w opracowaniu Dominika i Anny Sikorskich poswieconym analizie
prasy wroclawskiej z okresu stalinizmu. Autorzy tekstu wérod licznych wroc-
tawskich zrodet prasowych z lat 1948—1956 do szczegdtowej analizy wybrali
»Gazete Robotniczg” i,,Stowo Polskie”. Opracowanie w zamierzeniu Auto-
row jest proba rekonstrukcji wizerunku Wroctawia kreowanego na potrzeby
jego mieszkancow i 0sob przyjezdnych w trudnym okresie politycznym i go-
spodarczym nie tylko dla miasta, ale i catego panstwa polskiego.
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Zaprezentowane w tomie drugim opracowania sg z jednej strony do-
pelnieniem badan nad przestrzenig miejska Wroctawia zawartych w tomie
pierwszym, z drugiej za$ stanowia przyczynek do dalszych prac i analiz. Ten
interesujacy, zdaniem redaktorow tomu, zbiér opracowan traktuje niejedno-
krotnie o zagadnieniach stabiej rozpoznanych i jednocze$nie niezwykle waz-
nych dla rozwoju spotecznego i gospodarczego miasta. Cato$¢ stanowi kolej-
ny wktad do dalszych, poglebionych badan nad przemianami funkcjonalno-
-przestrzennymi Wroclawia.

Redaktorzy tomu Pawet Brezden, Robert Szmytkie
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Stanistawa Gorecka, Przemystaw Tomczak

Uniwersytet Wroctawski

Sytuacja demograficzna Wroclawia
na tle najwi¢kszych miast Polski

Streszczenie: Artykul przedstawia sytuacje demograficzng Wroctawia na tle
najwigkszych (powyzej 500 tys. mieszkancow) miast w Polsce, pokazuje rdzni-
ce 1 podobienstwa w przebiegu proceséw demograficznych oraz w ksztattowa-
niu si¢ struktur ludno$ciowych. Przemiany te zostaly przeanalizowane w latach
1990-2012 oraz w perspektywie prognozy ludnos$ci GUS do roku 2035.

Analiza obejmuje caty okres transformacji ustrojowej i spoteczno-
-gospodarczej, ktory w znaczacy sposob wptynal na przebieg procesow de-
mograficznych. Rozpoczgcie transformacji systemowej byto dla Wroctawia,
podobnie jak dla pozostatych najwigkszych miast, poczatkiem sukcesywnego
spadku liczby mieszkancow (efekt niekorzystnych tendencji w zakresie ruchu
naturalnego, na ktére nieco p6zniej dodatkowo natozylo si¢ ujemne saldo mi-
gracji). Przemiany transformacyjne wptynely takze niekorzystnie na struktu-
ry ludnosci wedtug wieku i ptci, co przede wszystkim uwidocznito si¢ w nasi-
leniu procesu starzenia demograficznego.

1. Wprowadzenie

Po zakonczeniu Il wojny $wiatowej w Polsce miat miejsce dynamiczny
wzrost liczby ludnosci, co szczegoélnie wyraznie zaznaczyto si¢ w miastach.
Liczba ludno$ci miejskiej przyrastata w znacznie szybszym tempie niz licz-
ba ludnosci wiejskiej, w efekcie czego udzial mieszkancow miast w ogdlnej
liczbie ludnosci kraju wzrastal nieustannie, osiggajac maksymalng wartos¢
61,9% w roku 2000. Od 2001 r. trend ten ulegt zmianie i liczba mieszkancow
miast sukcesywnie spada, maleje rowniez ich udziat w ogolnej liczbie ludno-
$ci (w 2012 r. osiggnat poziom 60,6%).
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Ostabienie dynamiki rozwoju ludnosci miejskiej zaznaczylo si¢ juz
pod koniec lat 80., a przybrato na sile na poczatku obecnego stulecia (Petry-
szyn 2002; Gorecka, Koziet 2004). Zjawisko to pojawito si¢ jeszcze wezesniej
w najwiekszych, liczacych powyzej 500 tys. mieszkancéw, polskich miastach,
ktore juz od potowy lat 80. wykazywaty stagnacje, a nawet spadek liczby lud-
nosci. W efekcie tego udzial najwickszych miast w ogolnej liczbie ludnosci
miejskiej nieustannie malat, z 26,4% w roku 1950 do 18,7% w roku 2012.

W calym okresie powojennym liczba mieszkancow najwickszych
miast Polski przyrastata w wolniejszym tempie niz liczba ludnosci miejskiej
ogdlem (ryc. 1). Wérdd analizowanych miast najszybszym tempem wzrostu
liczby mieszkancow wyrdzniaty sie Krakow, Warszawa i Wroctaw. Do po-
fowy lat 60. tempo wzrostu liczby mieszkancow w wymienionych miastach
byto niemal identyczne, po roku 1970 najwyzsza dynamika zaczety wyroz-
nia¢ si¢ Krakow oraz Wroctaw, ktoéry w latach 1965-1998 mial nawet szybsze
tempo przyrostu liczby mieszkancow niz stolica. W potowie lat 80. tempo to
jednak wyraznie ostablo i liczba Wroctawian rosta juz bardzo powoli, osigga-
jac maksimum 643,64 tys. w roku 1991. Byla to najwyzsza w dotychczasowej
historii miasta liczba mieszkancow (pomijajac przetom lat 1944 i 1945, kiedy
to krotkotrwale liczba ludnosci wraz z uciekinierami ze wschodnich terenow
III Rzeszy przekroczyta 1 milion (Cetwinski 1992).
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Ryc. 1. Zmiany liczby ludnosci w miastach ogotem i w najwigkszych miastach Polski w latach
1950-2012 (1950=100%)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS.

Rozpoczgcie w Polsce procesu transformacji systemowej bylo
dla Wroctawia, podobnie jak dla pozostatych najwigkszych miast, poczatkiem
sukcesywnego spadku liczby mieszkancoéw. Nalezy tu jednak podkresli¢, ze
w latach 1990-1999 spadek ten we Wroctawiu byl najmniejszy i wyniost je-
dynie 0,8% (w Krakowie bylo to 1,3%, w Warszawie 2,2%, w Poznaniu 2%,
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a w Lodzi az 4,8%). Po 1999 r. ubytek liczby mieszkancow Wroctawia jeszcze
nieznacznie si¢ poglebil, ale na koniec 2012 r. nie przekroczyt 2% (w stosunku
do 1990 1.).

Analizujac zmiany ludnosciowe Wroctawia na tle najwigkszych miast
Polski, mozna zauwazy¢, ze w okresie transformacji miasto to wyrdzniato
si¢ jednokierunkowym trendem i bardzo stabilnym tempem zmian, w efek-
cie czego w latach 19902012 liczba jego mieszkancoéw nieznacznie zmalata,
a spadki byty roztozone bardzo réwnomiernie w czasie. W pozostatych mia-
stach doszto do znacznie wigkszych ubytkéw ludnosci (Lodz, Poznan) lub
nastgpita zmiana trendu ze spadkowego na wzrostowy (Krakow i Warszawa).

2. Ruch naturalny

Spadek liczby ludnoséci w najwigkszych miastach, ktéry rozpoczat si¢
wraz z przemianami transformacyjnymi, poczatkowo wynikat gléwnie z nie-
korzystnych tendencji w zakresie ruchu naturalnego, na ktore nieco pozniej
natozylo si¢ ujemne saldo migracji. Najwigksze polskie miasta od lat wyroz-
niaty si¢ na tle kraju i pozostatych miast szczegolnie niskim poziomem przy-
rostu naturalnego, ktory juz od poczatku lat 90. zaczgl przyjmowaé wartosci
ujemne, za wyjatkiem kréotkotrwalego i1 niewielkiego wzrostu w Warszawie,
Krakowie i Poznaniu w latach 2008-2011 (ryc. 2). Charakterystyczna cecha
przyrostu naturalnego w najwickszych miastach bylo ponadto jego duze zroz-
nicowanie na poczatku badanego okresu (w 1990 r. zawieral si¢ on pomig-
dzy +1%0 a -4,8%o) i bardzo wyrownane (zblizone do 0) wartosci w 2012 r.
we wszystkich miastach (z wyjatkiem Lodzi).

Ryc. 2. Przyrost naturalny na 1000 mieszkancow w najwiekszych miastach Polski w latach
1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).
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Sytuacja Wroclawia w zakresie przyrostu naturalnego na tle najwigk-
szych miast przedstawiala si¢ w sposob szczegdlny. Miasto, ktore w 1990 r.
mialo najwyzszy poziom tego parametru, od 2005 r. osiagneto najnizszy
przyrost naturalny (z wyjatkiem wspomnianej wezesniej Lodzi).

Niska warto$¢ przyrostu naturalnego na poczatku lat 90. w najwiek-
szych miastach spowodowana byla relatywnie wysokim poziomem umieral-
nosci, ktory byt tam zdecydowanie wyzszy niz w miastach ogétem. Charakte-
rystyczne bylo to szczegolnie dla L.odzi, Warszawy i Poznania (ryc. 3). Nalezy
w tym miejscu zaznaczy¢, ze w kolejnych latach w duzych miastach nastapity
pozytywne zmiany i poziom wspotczynnika zgonow zaczat si¢ obnizac, osia-
gajac najnizsze warto$ci w okresie 2002—2004. Nie przyczynito si¢ to jednak
do poprawy przyrostu naturalnego, gdyz w tym czasie doszto do znacznie gleb-
szego spadku rozrodczosci. Po 2004 r. wspolczynnik zgondow w najwigkszych
miastach ustabilizowat si¢ na poziomie ok. 10%o (z wyjatkiem Lodzi, gdzie osia-
ga wartosci pow. 14%o) i nie odbiega juz od $redniej dla miast ogotem.
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Ryc. 3. Zgony na 1000 mieszkancéw w najwigkszych miastach Polski w latach 1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).

W latach 90. na tle pozostatych najwickszych miast najbardziej pozy-
tywnie wyroznial si¢ Wroctaw, ktory miat zdecydowanie najnizsza wielkos¢
wspotczynnika zgondw. Niestety od 2003 r. poziom umieralnosci we Wrocta-
wiu zaczal wzrastac, osiggajac najwyzsza wartos¢ w 2009 r., przez co miasto
to uplasowalo si¢ na drugim miejscu, za £.odzia. W nastepnych latach sytuacja
nieco si¢ poprawita, ale i tak Wroctaw nie odzyskal swojej korzystnej pozycji
z lat 90.

Na wielko$¢ wspotczynnika przyrostu naturalnego w duzych miastach
(podobnie jak w pozostatych miastach oraz w catym kraju) decydujacy wplyw
mial poziom wspotczynnika urodzen, ktéry od 1984 r. do 2002 r. nieustannie
malat. Zmniejszajace si¢ w tym okresie natezenie urodzen wynikato w du-
zym stopniu ze zmian w strukturze kobiet w wieku rozrodczym. Nastepowat
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bowiem sukcesywny spadek liczebnosci kolejnych generacj kobiet, ktore
wchodzity w wiek najwyzszej ptodnosci, co powodowato nieustanne zmniej-
szanie si¢ liczby urodzen. Na niekorzystne zmiany w strukturze wieku roz-
rodczego kobiet natozyly si¢ dodatkowo przemiany modernizacyjne polskiego
spoleczenstwa zwigzane z procesami drugiego przejScia demograficznego,
ktore przejawiaty si¢ migdzy innymi spadkiem dzietnosci i ptodnosci kobiet
(Kurkiewicz 2008). Niska rozrodczos¢ poglebiata dodatkowo wysoka aktyw-
no$¢ zawodowa kobiet, co w potaczeniu z rosnagcymi wymaganiami wobec
uczestnikow rynku pracy nie sprzyjato rodzicielstwu (Kotowska 2007, s. 15).

Procesy modernizacyjne najsilniej zaznaczyly si¢ w miastach,
a zwlaszcza w tych najwiekszych, ktére juz na poczatku lat 90. wyrdzniaty
si¢ znacznie nizszym poziomem rozrodczos$ci niz miasta ogdltem (ryc. 4). Spa-
dek rozrodczosci w kolejnych latach nadal postepowatl i byt szczegolnie gle-
boki w okresie 1995-2002, co zaznaczyto si¢ najbardziej w Warszawie, L.odzi
i Wroctawiu. Od 2003 r. sytuacja zaczgla si¢ jednak poprawiaé ze wzgledu
na wchodzenie w wiek najwyzszej plodnosci duzych liczebnie rocznikow ko-
biet, urodzonych w wyzu demograficznym przetomu lat 70. i 80. Wspolczyn-
nik urodzen w miastach zaczal wzrasta¢, jednakze najbardziej w tych naj-
wiekszych, co sprawito, ze po 2010 r. miaty one (z wyjatkiem Lodzi) wyzszy
poziom rozrodczo$ci niz miasta ogotem.
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Ryc. 4. Urodzenia na 1000 mieszkancéw w najwiekszych miastach Polski w latach 1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).

Podobne do opisanych wyzej tendencje zmian nat¢zenia urodzen za-
znaczyty si¢ we Wroctawiu. Nalezy tu jednak zaznaczy¢, ze stolica Dolnego
Slaska do$wiadczyta najglebszego spadku rozrodczosci i w 2002 r. osiagneta
najnizszg odnotowang wsrod najwickszych miast warto$¢ — jedynie 6,8 uro-
dzen na 1000 mieszkancéw. Wprawdzie w kolejnych latach wspotczynnik
urodzen wzrastal, to jednak nie osiggnat juz wielkos$ci z roku 1990.
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3. Migracje

Jak juz wspomniano wcze$niej, ostabienie tempa rozwoju demogra-
ficznego w polskich miastach, jakie zaznaczyto si¢ pod koniec lat 80., spowo-
dowane bylo sukcesywnie malejgcym przyrostem naturalnym, ktorego skutki
poczatkowo tagodzilo dodatnie saldo migracji. Jednakze i ono wkrotce za-
czelo si¢ obniza¢ i w 1998 1. po raz pierwszy w calym okresie powojennym
osiggneto warto$¢ ujemna. Migracje, ktore do tego czasu byty istotnym ele-
mentem rozwoju demograficznego miast (a w niektorych latach przyczyniaty
si¢ do wzrostu liczby ich mieszkancow bardziej niz przyrost naturalny) staty
sie po 2002 r. gtdéwnym powodem ubytku liczby ludno$ci w miastach.

Rozpatrujac zmiany salda migracji w miastach (ryc. 5), mozna za-
uwazy¢, ze na poczatku lat 90. bylo ono znacznie nizsze w najwickszych
miastach niz w miastach ogétem. Pod koniec lat 90. wielkos¢ salda migracji
we wszystkich miastach przyjeta wartosci zblizone do zera, jednak od 2000 r.
ponownie mozna zaobserwowaé zwigkszajace si¢ coraz bardziej zréznicowa-
nie tego parametru. W Poznaniu i Lodzi (podobnie jak w miastach ogdlem)
tendencja spadkowa si¢ utrzymata, a nawet poglebita, podczas gdy w Warsza-
wie, Krakowie i Wroctawiu doszto do wzrostu salda. W efekcie tego w 2012 1.
wspotczynnik salda migracji zawierat si¢ pomiedzy warto$cig 4%o0 (Warsza-
wa) a -4%o (Poznan). We Wroctawiu saldo migracji prawie w calym badanym
okresie bylo dodatnie (z wyjatkiem lat 2006 i 2007) i zmieniato si¢ w stosun-
kowo waskim zakresie, od maksymalnej warto$ci 3,3%o osiagnigtej w 1993 r.
do -0,5%0 w roku 2006.
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Ryc. 5. Saldo migracji (na 1000 mieszkancéw) w najwiekszych miastach Polski w latach 1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).

Zmiany wielkos$ci salda migracji, jakie zostaly odnotowane w mia-
stach Polski w latach 1990-2012, byly uwarunkowane wzajemnymi relacja-
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mi miedzy naptywem i odplywem ludnosci. Tendencja spadkowa w zakresie
salda, jaka pojawila si¢ w latach 90., spowodowana bylta ostabieniem tempa
naptywu ludnosci do miast. Wraz z narastaniem kryzysu ekonomicznego
i poglebianiem si¢ trudnosci na rynku pracy, miasta zaczetly traci¢ sile przy-
ciggania, stajac si¢ coraz mniej atrakcyjne dla migrantow ze wsi (Gorecka,
Koziet 2004, s. 27).

Spadek naptywu ludnos$ci do miast zaznaczyt si¢ najwyrazniej pomig-
dzy rokiem 1990 a 2001, kiedy to jego wielko$¢ obnizyla si¢ z 15,2%o0 do 9,1%o
(ryc. 6). Odmienna sytuacja zarysowala si¢ w najwigkszych miastach polskich.
Wprawdzie na poczatku lat 90. miaty one znacznie mniejszy wspolczynnik na-
plywu niz miasta ogdétem, to w kolejnych latach naptyw ludnosci utrzymywat
si¢ tam na prawie niezmiennym poziomie. W efekcie tego w 2001 r. poziom
naplywu we wszystkich miastach (z wyjatkiem Lodzi) byt bardzo wyrownany
i zawieral si¢ w waskim przedziale 8,8-9,6%o. W latach 2001-2007 naplyw
do miast znacznie si¢ powickszyl; szczegolnie duzo migrantéw kierowalo sie
do Warszawy, Poznania i Wroctawia. Kolejne dwa lata: 2008 i 2009 przynio-
sty gteboki spadek naptywu do miast, co byto jednym ze skutkow swiatowego
kryzysu ekonomicznego. Od 2010 r. migracje do miast ponownie si¢ ozywity,
ale nie osiagnety juz poziomu z lat 2005-2007.
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Ryc. 6. Naptyw ludnos$ci (na 1000 mieszkancow) w najwiekszych miastach Polski w latach
1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).

Rozpatrujac sytuacje Wroclawia w zakresie nat¢zenia naptywu mi-
gracyjnego ludnosci, mozna stwierdzi¢, ze niemal w calym badanym okre-
sie (z wyjatkiem lat 2000 i 2003) znajdowat si¢ on w czotowce najwiekszych
miast Polski, osiagajac najwyzszy poziom tego parametru lub plasujac si¢
na drugim miejscu.
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Odptyw ludnosci, bedacy drugim elementem sktadowym salda migra-
cji, w badanym okresie miat bardzo podobny charakter we wszystkich analizo-
wanych miastach. Cho¢ na samym poczatku lat 90. jego nat¢zenie w poszcze-
golnych miastach byto nieco zréznicowane, to w latach 1993-2005 osiggane
wartosci (z wyjatkiem Poznania) byty do siebie bardzo zblizone (ryc. 7). Po
2001 r. odplyw z miast zaczat wykazywac lekkg tendencj¢ wzrostowa, ktora
nasilila si¢ znacznie w latach 2006—2007. Byt to z jednej strony efekt wzmo-
zonych migracji zagranicznych zwiagzanych z wejsciem Polski w struktury
Unii Europejskiej, przede wszystkim jednak przyczynit si¢ do tego odptyw
ludnosci do strefy podmiejskiej w ramach proceséw suburbanizacji (Sytuacja
demograficzna Polski 2011, s. 228).

Najwyzszym nat¢zeniem odptywu migracyjnego znajwiekszych
miast Polski w calym analizowanym okresie charakteryzowaty si¢ Poznan
i Wroctaw. Wigzalo si¢ to z duzym nasileniem proceséw suburbanizacji w ich
strefie podmigjskiej, co sprawito, ze w latach 1989—2006 w obu tych miastach
odnotowano relatywnie najwigkszy wzrost liczby mieszkancow strefy pod-
miejskiej w odniesieniu do liczby mieszkancéw miasta centralnego (Lisowski,
Grochowski 2008, s. 237). Wzmozony odptyw ludnosci z Poznania i Wrocta-
wia (a takze z pozostalych wielkich miast) jest zatem zjawiskiem pozornym,
gdyz migranci, opuszczajac miasto centralne, kieruja sie¢ przewaznie na jego
obrzeza i nadal sg z nim silnie powigzani funkcjonalnie (praca, edukacja, kul-
tura, rozrywka).
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Ryc. 7. Odptyw ludnosci (na 1000 mieszkancéw) w najwigkszych miastach Polski w latach
1990-2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013).

Nalezy wtym miejscu jeszcze raz podkreslic, ze obserwowane
0d 2000 r. ujemne saldo migracji wewnetrznych w miastach nie odzwier-
ciedla rzeczywistej sytuacji w tym zakresie. Proces urbanizacji nadal poste-
puje, przejawia si¢ on jednakze we wzroscie liczby mieszkancow w strefach
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podmiejskich. Zanizona warto$¢ salda migracji w duzych miastach wynika
z przyjetych zatozen zbierania danych statystycznych jedynie w ich granicach
administracyjnych, bez uwzglednienia obszaréw funkcjonalnych (Wecta-
wowicz, Lotocka, Baucz 2010, s. 26). Ocena migracji w polskich miastach,
a W szczegolnosci tych najwiekszych, jest obecnie problemem bardzo zto-
zonym. Wielkich osrodkéw miejskich nie mozna bowiem rozpatrywac jako
izolowanych punktow w przestrzeni geograficznej (Smetkowski, Jatowiecki,
Gorzelak 2009, s. 53). Duze miasta sg uktadami otwartymi, a ich granice ad-
ministracyjne nie wyznaczajg juz obszaru funkcjonowania miasta (Grochow-
ski 2010, s. 41).

4. Struktura ludnosci wedlug plci i wieku

Struktury demograficzne ludnosci w najwickszych miastach Polski
ksztaltowaty sie pod wptywem takich samych proceséow, wykazuja zatem
wiele podobienstw, szczegdlnie w odniesieniu do podstawowych cech, jakimi
sa ple¢ i wiek. W strukturze ludnosci wedtug wieku wyraznie zaznaczaja si¢
roczniki charakteryzujace si¢ zwickszong liczebnoscia. Pierwsze z nich odno-
szg sie do wyzu powojennego i obejmujg osoby urodzone w drugiej potowie
lat 40. i w latach 50. W roku 2012 osiggnety one wiek od 50 do 64 lat. Sg to
zatem osoby, ktore po czesci zakonczyly swoja aktywnos¢ zawodowa albo
w najblizszym czasie osiaggng wiek emerytalny. Drugg jeszcze bardziej licz-
ng grupe stanowia roczniki z przedziatu od 20 do 40 lat. To gléwnie na tych
osobach bedzie spoczywat cigzar utrzymania ludnosci w wieku nieprodukcyj-
nym. Ponadto najmniejszg liczebno$ciag wyrdzniaja si¢ roczniki z lat 60. Zwia-
zane bylo to wejsciem w wiek rozrodczy stosunkowo mato licznego pokolenia
0s6b urodzonych podczas II wojny §wiatowej. Z kolei zapoczatkowany w la-
tach 90. niz demograficzny, odnoszacy si¢ do grupy w wieku 5-20 lat, ma
podobna genezg, tyle Ze jest on zwigzany z wchodzeniem w wiek rozrodczy
0s0b urodzonych w latach 60.

Analizujac na przykladzie Wroctawia struktury demograficzne lud-
nosci z lat 1990 12012, zauwaza si¢ pewne prawidlowosci. W piramidzie
z 2012 r. dostrzega si¢ bardziej wyraziste deformacje wynikajace z roéznic
w liczebnosci rocznikéw wyzowych i nizowych (ryc. 81 9). Te nieregularnosci
sa mniej widoczne w ksztatcie piramidy dotyczacej roku 1990. W przypadku
struktury ludnosci wedtug pici i wieku z poczatku okresu transformacji moz-
na zauwazy¢ juz poczatki tzw. depresji urodzeniowej. Kontynuacje przyjetych
postaw prokreacyjnych (wyrazonej w piramidzie w postaci zawezonej podsta-
wy) mozna doszukac¢ si¢ w strukturze ludnosci wedtug ptci i wieku dla roku
2012. Ten trwajacy od kilkunastu lat spadek liczby urodzen spowodowat, ze
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obecna struktura mieszkancow Wroctawia wykazuje cechy charakterystyczne
dla piramidy regresywnej. Niekorzystne ksztattowanie si¢ po 1990 r. struktu-
ry ludnosci Wroctawia i pozostatych analizowanych miast w pewnym stopniu
tagodzi nieco zwigkszona liczebno$¢ najmtodszej grupy wiekowej, obejmu-
jacej roczniki 0—4 lata. Z poroéwnania liczebnosci dwoch grup wiekowych
(0—4 lata i 5-9 lat) wynika, ze we Wroctawiu odnotowano wzrost liczby dzieci
0 32% (z 24,7 tys. do 32,6 tys.). W innych miastach wynosito to odpowiednio:
Warszawa — wzrost 0 26% (z 77,0 tys. do 96.9 tys.), Krakéw — wzrost 0 25%
(z 31,2 tys. do 39,0 tys.), Poznan — wzrost 0 26% (z 23,0 tys. do 29,0 tys.), £.6dz
—wazrost 0 17% (z 27,1 tys. do 31,7 tys.). Taka sytuacja zwigzana byla z zwigk-
szong liczbg urodzen m.in. w latach 2008-2010, co jest efektem wchodzenia
w wiek rozrodczy (w wiek maksymalnej ptodnosci) rocznikéw wyzowych
z przetomu lat siedemdziesigtych i osiemdziesigtych XX wieku (Tomczak,
Gorecka 2013).
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Ryc. 8. Struktura ludnos$ci wedtug ptci i wieku we Wroctawiu w roku 1990
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznika Demograficznego GUS (1991).
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Ryc. 9. Struktura ludnos$ci wedtug ptci i wieku we Wroctawiu w roku 2012
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznika Demograficznego GUS (2013).

Inne zauwazalne roznice migdzy strukturg ludnosci wedtug pflci
i wieku dlalat 1990 12012 dotycza proporcji migdzy liczebnoscig kobiet
i mezczyzn. Najwigksze zmiany w tej kwestii zaszty we Wroctawiu i Krako-
wie. W tych dwoch miastach w latach 1990-2012 wspotczynnik feminizacji
wzrost z mniej wigecej ze 110 do 114,5. Najwigkszy udzial kobiet w ogdlnej
populacji miast odnotowano w Lodzi iw Warszawie (poréwnaj Szukalski
2010). W miastach tych wspoélczynnik feminizacji ksztattowat si¢ w 2012 r.
odpowiednio na poziomie 120 i 118 (tab. 1). Pewne réznice zauwazono w roz-
ktadzie nadwyzek mezczyzn nad kobietami. Na poczatku drugiej dekady
XXI wieku we wszystkich pigciu badanych miastach nadwyzki te byly wi-
doczne w grupie 0—19 lat. W 1990 r. zaistniaty odstepstwa od tych zaleznosci.
W Lodzi liczebna przewaga m¢zczyzn nad kobietami miata miejsce w grupie
wiekowej 0—14, w Warszawie 1 Krakowie natomiast utrzymywata si¢ do 24
roku. We Wroctawiu liczba mezczyzn w zmaskulinizowanych rocznikach
(0-19) byta w 2012 r. wigksza od liczby kobiet 0 4%. Z kolei w rocznikach
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sfeminizowanych (powyzej 20 lat) liczebno$¢ kobiet byla wyraznie wigksza
od mezczyzn i wynosita blisko 19%. Wyjatkowo niekorzystnie przedstawia
si¢ porownanie liczebnosci mezczyzn w wieku emerytalnym w odniesieniu
do kobiet — emerytek. W 2012 r. w stolicy Dolnego Slaska w wieku tym byto
39 tys. wroclawian i az 92,5 tys. wroctawianek.

Tab. 1. Wspétczynnik feminizacji w najwiekszych miastach w Polsce w latach 1990, 2012 i 2035

Wspétczynnik feminizaciji

Miasta
1990 2012 2035
Wroctaw 110,2 114,5 114,9
todz 117,8 119,9 119,9
Warszawa 114,2 118,0 117,5
Krakow 109,6 114,7 114,5
Poznan 112,8 114,7 115,9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych i Rocznika Demo-
graficznego GUS (1991).

Tab. 2. Mediana wieku ludnos$ci w najwigkszych miastach w Polsce w latach 1990, 2012, 2035

Mediana wieku

Miasta Ludnos¢

1990 2012 2035

ogotem 35,1 39,9 47,7

Wroctaw mezczyzni 33,4 38,0 45,8
kobiety 36,5 42,5 49,4

ogétem 37,7 43,9 51,4

todz mezczyzni 35,9 401 48,6
kobiety 39,3 47,8 53,7

ogotem 37,7 40,5 47,6

Warszawa mezczyzni 35,8 38,5 45,6
kobiety 39,3 42,9 49,4

ogotem 34,3 39,4 471

Krakow mezczyzni 32,2 37,6 451
kobiety 36,2 41,6 48,9

ogotem 34,8 39,4 47,6

Poznan mezczyzni 32,7 374 45,5
kobiety 36,5 41,9 49,5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych i Rocznika Demo-
graficznego GUS (1991).

Struktura demograficzna badanych miast przypomina cechy spote-
czenstwa starzejacego si¢. W latach 1990-2012 mediana wieku dla Wrocla-
wia zwiekszyla si¢ o blisko 5 lat (z 35,1 do 39,9). Najnizsze tempo wzrostu
w przypadku tego parametru odnotowano w Warszawie — od 37,7 do 40,5,

24



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

a najwigksze w Lodzi — z 37,7 do 43,9 lat. Ponadto warto zauwazy¢, ze poste-
pujacy proces starzenia jeszcze mocniej zaznaczyt sie¢ w subpopulacji kobiet.
W 2012 r. potowa todzianek przekroczyta 48,7 lat. W pozostatych miastach
mediana wieku kobiet zawierala si¢ w przedziale od 41,6 w Krakowie do 42,9
w Warszawie (tab. 2).

Innym waznym miernikiem pozwalajacym okresli¢ stopien zaawanso-
wania procesu starzenia si¢ ludnosci jest wskaznik starzenia demograficznego.
Wskaznik ten odnosi si¢ do kierunkéw zmian zachodzacych w udziale dwoch
skrajnych grup wieku: najmtodszej (0—14) i najstarszej (>64 lat) (Gorecka, Ko-
ziet 2004). Im wyzsza warto$¢ tego wskaznika, tym starzenie jest dynamicz-
niejsze (Dlugosz 1988, Kurek 2002; Abramowska-Kmon 2011). Na podstawie
danych zawartych w tabeli 3 wynika, ze dla lat 1990-2012 najszybciej starza-
ta si¢ ludno$¢ Wroctawia. Potwierdzity si¢ wezesniejsze badania Kurka (2011)
dotyczace procesu starzenia si¢ ludnosci Polski. Wroctaw, podobnie jak wiele
innych miast lezacych na Ziemiach Odzyskanych, okreslany przez dlugi czas
jako najmlodszy demograficznie osrodek miejski, w ostatnich dwoch deka-
dach charakteryzowat si¢ najwicksza dynamika starzenia si¢. Liczne mtode
roczniki migrujace w okresie powojennym do Wroctawia maja w ostatnich
latach decydujacy wptyw na ksztattowanie si¢ mato korzystnej struktury wie-
ku tego miasta. Wedtug prognozy w latach 2012-2035 nastapi spadek tempa
starzenia si¢ ludno$ci w najwigkszych miastach Polski. Z bezposredniego po-
rownania dwoch podobnych przedzialow czasowych 1990-2012 i 20122035
wynika, ze we Wroctawiu, Krakowie i w Warszawie warto$¢ wskaznika sta-
rzenia demograficznego zmniejszy si¢ ponad dwukrotnie. Relatywnie niski
spadek (w odniesieniu do pozostatych miast) wartosci omawianego wskazni-
ka odnotuje si¢ w Lodzi (z 11,8 do 10,3).

Tab. 3. Wskaznik starzenia demograficznego (W_,) w wybranych latach

Wskaznik starzenia demograficznego w latach

Miasta

1990-2012 2012-2035
Wroctaw 14,9 6,0
todz 11,8 10,3
Warszawa 13,6 6,0
Krakow 10,5 4,5
Poznan 13,3 7,0

Zrédto: obliczenia wiasne na podstawie Rocznikéw Demograficznych GUS (1991-2013) oraz
Prognozy dla powiatoéw i miast (2011).
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Z analizy struktury ludnosci najwigkszych miast w Polsce wedtug ekono-
micznych grup wieku wynika, ze wystapity wyrazne zmiany szczegdlnie w grupie
nieprodukcyjnej, przejawiajace si¢ m.in. niekorzystnymi relacjami migdzy grupa-
mi przedprodukcyjng i poprodukecyjng. W latach 1990-2012 udziat oséb z grupy
przedprodukcyjnej zmniejszyt sie we Wroctawiu w odniesieniu do catej populacji
blisko o 10% (tab. 4). W pozostatych miastach byt to spadek rzedu od 8% do 10%.
Jednoczesnie w tych samych latach zwigkszyt si¢ udziat osob w wieku popro-
dukcyjnym. W przypadku Wroctawia byt to wzrost z 13,2% do 20,8%". Podobny
wzrost odnotowano w Krakowie i Poznaniu. Z kolei najwyzszy udziat tej grupy
miat miejsce w Lodzi — 23,4%. Kiedy potraktujemy te dwie skrajne grupy ekono-
miczne (przedprodukcyjng i poprodukcyjna) tacznie jako grupe nieprodukcyjng,
to okaze sig, ze ich procentowy udziat jest mniejszy w przypadku danych za rok
2012. Stad nie moze dziwi¢ fakt, ze w ciggu 22 lat zmniejszyt si¢ wspotczynnik
obcigzenia ekonomicznego (tab. 5). Jakkolwiek jest to sytuacja korzystna, to nie
bedzie trwata ona dtugo. Od 2013 r. obcigzenie grupy produkcyjnej grupa nie-
produkcyijng bedzie systematycznie rosto. Zwigzane to bedzie przede wszystkim
z wchodzeniem w wiek emerytalny rocznikéw z wyzu powojennego.

Tab. 4. Zmiany struktury ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w najwiekszych miastach
w Polsce w latach 1990, 2012, 2035

Ludnos¢ wedtug ekonomicznych grup wieku

Lata Miasta  wiek przedprodukcyjny  wiek produkcyjny wiek poprodukcyjny

w tys. w % w tys. w % w tys. w %

Wroctaw 161,3 25,0 397,2 61,8 84,7 13,2

todz 188,8 22,3 513,1 60,5 146,3 17,3

1990 Warszawa 369,4 22,3 1021,6 61,7 264,6 16,0
Krakow 187,5 25,0 463,2 61,8 99,2 13,2
Poznan 1521 25,8 354,6 60,1 83,4 141
Wroctaw 93,2 14,8 406,4 64,4 131,5 20,8

todz 101,4 141 449,0 62,5 168,5 23,4

2012 Warszawa 270,4 15,9 1058,0 62,0 3772 221
Krakow 1171 15,4 485,8 64,1 155,3 20,5
Poznan 84,7 15,4 352,7 64,0 113,4 20,6
Wroctaw 89,5 14,7 364,8 59,8 155,6 25,5

todz 72,9 12,6 324,3 56,1 180,6 31,2

2035 Warszawa 288,0 15,3 1119,4 59,5 473,2 25,2
Krakow 115,0 15,0 460,0 59,8 1941 25,2
Poznan 70,6 14,4 293,2 59,9 125,8 25,7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych i Rocznika Demo-
graficznego GUS (1991).

We Wroctawiu w latach 1950 i 1955 udzial os6b w wieku przedprodukcyjnym, produk-
cyjnym i poprodukcyjnym wynosit odpowiednio (25,5%, 68,6%, 5,9% oraz 34,0%, 59,5%,
6,5%). A zatem w omawianych latach udziat os6b w wieku przedprodukcyjnym byt az
ponad 4-5 razy wigkszy w poréwnaniu do udziatu oséb w wieku poprodukecyjnym.
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Tab. 5. Wspdtczynnik obcigzenia ekonomicznego w najwigkszych miastach w Polsce w 1990,
20122035

Ludnos$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 os6b w wieku produkcyjnym

Miasta
1990 2012 2035
Wroctaw 61,8 55,3 67,2
todz 65,3 60,1 78,2
Warszawa 61,9 61,2 68,0
Krakow 62,1 56,1 67,2
Poznan 66,4 56,2 67,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych i Rocznika Demo-
graficznego GUS (1991).

5. Perspektywy zmian liczby i struktury ludnos$ci wedlug plcii wieku

Wedtug prognozy opracowanej przez GUS w latach 20112035 liczba
ludnosci ogotem w Polsce zmniejszy si¢ o 2,55 mln. Stanowi to blisko 6,6%
ubytek. Z analizy spadku liczby ludnos$ci osobno dla wsi 1 miast mozna do-
strzec wyrazne dysproporcje. W omawianym czasie ubytek zasobow ludz-
kich na wsi bedzie siegat ok. 2,5%, w miastach ponad 9%. Wynika z tego, ze
za ubytek liczby ludnosci w 85% (2,17 mln) odpowiedzialne beda miasta. Jak
zatem przedstawia si¢ na tym tle prognoza zmian liczby ludnosci dla Wrocta-
wia 1 pozostatych czterech najwickszych miast? W latach 2011-2035 w dwoch
z pieciu analizowanych miast liczba ludnos$ci wzrosnie. Dla Warszawy pro-
gnozuje si¢ wzrost liczby mieszkancoéw o ponad 147 tys. Odnoszac si¢ do ogol-
nej liczby ludnosci tego miasta, bedzie to 8,5% wzrost (z 1,73 min do 1,88).
Drugim osrodkiem miejskim poza Warszawa, ktory odnotuje wzrost liczby
ludnosci, bedzie Krakow. Zgodnie z prognoza miasto to odnotuje zwigkszenie
liczby mieszkancow o blisko 8 tys. (wzrost o 1,2%).

W pozostatych trzech miastach przewiduje si¢ ubytek liczby ludno-
sci. Najmniej znaczacy, bo siegajacy ok. 3% (spadek o blisko 17 tys.), bedzie
mial miejsce we Wroctawiu. Nieco gorsza sytuacja pod tym wzglgdem prze-
widywana jest w Poznaniu. Liczba ludnosci w stolicy Wielkopolski zmniejszy
si¢ z 549 tys. do 489 tys. W ujeciu procentowym bedzie to spadek doktadnie
o 11%. Najmniej korzystne prognozy dotyczg miasta Lodzi. W tym przypadku
odnotowuje si¢ wyrazny spadek liczby ludno$ci — o blisko 147 tys. (a zatem
o tyle samo, ile wzro$nie liczba mieszkancow Warszawy). W wielkim uprosz-
czeniu mozna powiedzie¢, ze w ciggu najblizszych 30 lat L.6dz pomniejszy
si¢ o co pigtego mieszkanca, a zatem bedzie to 20% ubytek ludnosci (ryc. 10).
Jesli w tym miejscu uwzglednimy dodatkowo lata 1990-2011, to okaze sig, ze
w okresie 1990-2035 liczba ludnos$ci Lodzi zmniejszy si¢ az o0 32% (z 848 tys.
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do 577 tys.). W tym samym czasie (w ciaggu 45 lat) liczba mieszkancow Pozna-
nia zmniejszy si¢ o ponad 100 tys. (z 590 tys. do 489 tys.). Zapoczatkowany
w latach 90. gwaltowny spadek liczby ludnosci Lodzi spowodowat, Ze miasto
to w 2007 r. utracito na rzecz Krakowa pozycje ,,wicelidera” w rankingu miast
o najwickszej liczbie ludnosci. Jezeli sprawdza si¢ opracowane przez GUS pro-
gnozy, to w 2029 r. £.6dz zréwna si¢ z Wroctawiem, jesli chodzi liczbg ludnosci
(ok. 616 tys.). Szesé lat pozniej (w 2035 r.) stolica Dolnego Slaska bedzie miata
0 32 tys. mieszkancow wiecej niz £6dz (odpowiednio 610 tys. i 578 tys.). Tym
sposobem od 2030 r. Wroctaw bedzie po Warszawie i Krakowie najwigkszym
pod wzgledem liczby ludnosci miastem w Polsce. A jeszcze w 1990 r. roznica
w zasobach ludzkich obu miast siggata ponad 200 tys. na korzys¢ Lodzi.
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Ryc. 10. Zmiany liczby ludnosci w najwiekszych miastach Polski w latach 2011-2035 (2011=100%)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznika Demograficznego GUS (2012)
oraz danych z Prognozy dla powiatéw i miast (2011).

W latach 2011-2035 w strukturze ludnos$ci najwigkszych miast pol-
skich w dalszym ciaggu bedg si¢ poglebiaty cechy piramidy regresywnej. Prze-
widywane utrzymywanie si¢ w dluzszej perspektywie rozrodczos$ci na niskim
poziomie sprawi, ze stabo uwidocznia si¢ roczniki wyzu demograficznego
z przetomu pierwszej i drugiej dekady XXI wieku.

Na ryc. 11 przedstawiajacej strukture ludnosci Wroctawia wedtug pici
i wieku w 2035 r. wyraznie zaznacza si¢ wyz demograficzny z przetomu lat 70.
1 80. Najliczniej reprezentowane roczniki z tego wyzu, grupa w wieku 50—59
lat, stanowi¢ beda az 18% ogodlnej liczby mieszkancéw Wroclawia (tacznie
108,3 tys.). Dla porownania grupa 0—19 lat, obejmujaca dwa razy wigcej rocz-
nikow, osiagnie liczebnos¢ 102,5 tys. (17%). Ponadto w dalszym ciagu beda sie
odznaczaty (szczegolnie w przypadku kobiet) roczniki z wyzu kompensacyjne-
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g0, powojennego. Osoby urodzone przed 1955 r. w roku konczacym prognoze
(2035) beda w wieku przynajmniej 80 lat. Ich udziat w og6lnej liczbie ludnosci
bedzie siggat az 7,7%. Taki sam wynik (7,7%) odnotuje si¢ w grupie najmtod-
szej — dzieci do lat 10. Takie, a nie inne proporcje w liczbie ludnoséci miedzy
powyzej podanymi skrajnymi grupami (powyzej 80 lat i od 0 do 10 lat) moz-
na mi¢dzy innymi wyjasni¢, zestawiajac ze sobg bezposrednio wspotczynniki
dzietno$ci charakteryzujace te grupy. Dla przyktadu w latach 1950—1955 $red-
nio na 1 kobiete w wieku rozrodczym przypadato w Polsce 3,6 dziecka. Nato-
miast od 2000 r. wspolczynnik dzietnosci oscyluje mniej wiecej wokot 1,3. Nie
bez znaczenia jest takze fakt cigglego wydtuzania lat Zycia.
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Ryc. 11. Struktura ludnosci wedtug pfci i wieku we Wroctawiu w roku 2035
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

W 2035 r. niezmiennie utrzyma si¢ przewaga liczby kobiet nad mgz-
czyznami. W Polsce ogolnie udziat kobiet w catej populacji wynosi¢ bedzie
51,8% (wzrost 0 0,2% w stosunku do 2012 r.), w najwickszych miastach pol-
skich bgdzie sie on natomiast wahal w przedziale od 53,4% w Krakowie
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do 54,5% w Warszawie. Wspolczynnik feminizacji w perspektywie najbliz-
szych 20 lat utrzyma si¢ na niemal niezmienionym poziomie (tab. 1). Jedynie
w Poznaniu odnotuje si¢ stosunkowo wyzszy, w poréwnaniu do pozostatych
miast, wzrost tego wspotczynnika (z 114,7 do 115,9). Przewaga liczebna mez-
czyzn nad kobietami bedzie utrzymywac si¢ w najmlodszych rocznikach —
od 0 do 19 lat. Jedyng zmiang w tym okresie, jakg warto odnotowac¢, beda
nadwyzki m¢zczyzn nad kobietami w przedziale wiekowym 20-24. Dotyczy¢
to bedzie tylko miast Krakowa i Warszawy. W pozostatych rocznikach beda
miaty miejsce nadwyzki kobiet nad m¢zczyznami.

Jedna z miar powszechnie stosowanych w roznego rodzaju analizach
struktur demograficznych jest mediana wieku. Zgodnie z prognozg GUS-u
mediana wieku dla analizowanych miast przyjmie wartosci z przedziatu
od 47,1 w Krakowie do 51,4 w Lodzi. Wroctaw, podobnie jak Poznan i War-
szawa, odnotuje prawie taka sama wielko$¢ tego parametru (47,6). Z poréwna-
nia mediany z lat 2012 i 2035 wynika, ze w najwickszych miastach w Polsce
jej wielko$é wzroénie $rednio o 7-8 lat. Swiadczy to o szybko postepujacym
procesie starzenia badanych miast. Sytuacja ta powinna szczegolnie niepokoic
w Lodzi. Warto podkresli¢ stale utrzymujaca si¢ roznice (blisko czteroletnig)
w wielkos$ci mediany wieku dla mezczyzn i dla kobiet (tab. 2).

Nie mniej wazne zmiany beda dotyczyty struktury ludnosci wedtug
ekonomicznych grup wicku. W gléwnej mierze beda one zwigzane z syste-
matycznym spadkiem udziatu grupy przedprodukcyjnej, a zarazem ciggtym
powiekszaniem si¢ udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym. Z danych zawar-
tych w tabeli 4 wynika, ze w przypadku omawianych dwoch skrajnych grup
ekonomicznych dojdzie do niemal odwrdcenia sytuacji z roku 1990. W 2035 r.
udzial os6b z grupy przedprodukcyjnej, obejmujacej roczniki 0—17, zmniej-
szy si¢ we Wroctawiu z 25% do 14,7%. Rownoczesnie w tych samych latach
udziat osob z grupy poprodukcyjnej wzrosnie z 13,2% do 25,5%. Kiedy te
dwie skrajne grupy potraktujemy lacznie jako jedng grupe nieprodukcyjng, to
okaze si¢, ze generowane obcigzenie w latach 1990 1 2035 jest niemal na takim
samym poziomie (ok. 40%). Jednak warto pamigtac o tym, ze z perspektywy
czasu ,,lepszym” obcigzeniem dla grupy produkcyjnej bedzie to zasilane od-
dolnie, od podstawy piramidy. Osoby mlode, bedace ,,tymczasowo” w grupie
przedprodukcyjnej, predzej czy pozniej beda stanowié¢ o sile grupy produk-
cyjnej. Tego samego nie mozna powiedzie¢ o grupie poprodukcyjnej, ktora
wlasciwie jest wylaczona z aktywnosci zawodowe;.

W tabeli 5 przedstawiono, jak zmieniat sie (1990 i 2012) i jak bedzie
si¢ zmieniat w perspektywie 2035 r. wspodtczynnik obcigzenia ekonomiczne-
go. Nalezy podkresli¢ wyrazne upodabnianie si¢ struktur wedtug grup eko-
nomicznych w czterech analizowanych miastach (Wroctawiu, Warszawie,
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Krakowie i Poznaniu). W 2035 r. udziat os6b w grupach: przedprodukcyjnej,
produkcyjnej i poprodukcyjnej w duzym stopniu bedzie nawigzywac do pro-
porcji: 15, 60 i25. Do$¢ wyrazne odstgpstwa od tych wartosci odnotuje si¢
w Lodzi. Wystarczajacym dowodem na to bedzie udziat mieszkancow tego
miasta obejmujacych roczniki nieprodukeyjne (tylko 12% w grupie przedpro-
dukcyjnej i az 31% w grupie poprodukcyjne;j).

Rycina 12 prezentuje zmiany, jakie dokonaty si¢ po 1990 r. i jakie do-
konaja sie¢ w perspektywie do 2035 r. w udziale os6b mtodych (0—14) oraz os6b
starszych (powyzej 65 roku). Na zalaczonym wykresie wyraznie zaznaczaja
si¢ trzy okresy. Pierwszy z nich obejmujacy lata 1990-2000 charakteryzuje
si¢ gwattownym spadkiem udziatu osob z przedziatu 0—14 oraz stosunkowo
duzym wzrostem udziatu osob starszych. W latach 1995-2000 zauwaza si¢
zréwnanie obu grup pod wzgledem ich liczebnosci. Drugi okres odnoszacy
si¢ do lat 20002020 (pomijajac £.6dz) cechuje si¢ w miar¢ ustabilizowana
r6znicg miedzy liczebnymi udziatami tych grup. Wynosi ona mniej wigcej
od 3 do 5 punktow procentowych. W trzecim okresie (2020-2035) odnotu-
jemy systematycznie powiekszajaca si¢ roznice w procentowych udziatach
tych dwoch grup. W roku konczacym prognoze bedzie ona wynosita okoto
10 punktéw procentowych (w przypadku Lodzi nawet 17).
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Ryc. 12. Udziat ludnos$ci w wieku 0—14 lat i powyzej 65 lat (w %) w najwiekszych miastach Polski
w latach 1990-2035

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Rocznikéw Demograficznych GUS (1991,
1996, 2001, 2006, 2011, 2013) oraz danych Banku Danych Lokalnych.
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6. Podsumowanie

Na przetomie XX i XXI wieku najwieksze miasta polskie doswiad-
czyly glebokich przemian demograficznych, ktore przejawity si¢ na wielu
ptaszczyznach: w zakresie ruchu naturalnego, migracji oraz struktur demo-
graficznych. Przemiany te mialy najczesciej podobny charakter, jednakze
w poszczeg6lnych miastach przebiegaty z r6znym nasileniem, a dotyczylo to
zwlaszcza zjawisk z zakresu ruchu naturalnego ludnosci.

Na poczatku lat 90. najwieksze miasta roznily si¢ znacznie w zakresie
poziomu rozrodczosci i umieralno$ci, jednakze w kolejnych latach nat¢zenie
tych procesow sukcesywnie si¢ wyréwnywato, a w 2012 r. wielko$¢ wspot-
czynnika urodzen i zgonéw we wszystkich badanych miastach byla niemal
identyczna. W tym zakresie na tle pozostatych miast wyraznie wyrozniat si¢
Wroctaw. Miasto, ktére w 1990 r. odznaczato si¢ najwyzszym wspotczynni-
kiem przyrostu naturalnego, od 2004 r. stalo si¢ miastem o najnizszym po-
ziomie tego parametru (wraz z L.odzig, w ktorej w badanym okresie przyrost
naturalny byt najnizszy). Mozna zatem stwierdzi¢, ze we Wroctawiu miaty
miejsce najbardziej niekorzystne, natle pozostalych najwigkszych miast,
przemiany w zakresie ruchu naturalnego.

Znacznie lepiej mozna oceni¢ pozycje Wroctawia w odniesieniu
do procesow migracyjnych. Stolica Dolnego Slaska byta niezmiennie atrak-
cyjnym miejscem dla migrantdéw i prawie w caltym badanym okresie (z wyjat-
kiem lat 2006 i 2007) saldo migracji byto tu dodatnie. Wroctaw zawdzieczat to
przede wszystkim relatywnie duzemu naptywowi ludno$ci, ktory utrzymywat
si¢ na stabilnym poziomie, a od 2004 r. wykazywal nawet tendencj¢ wzrosto-
wa. Dodatnie saldo migracji utrzymywane byto mimo wzrostu odpltywu mi-
gracyjnego zwigzanego z intensywnymi procesami suburbanizacji w strefie
podmiejskiej Wroctawia.

Dzieki dodatniemu saldu migracji, ktore w badanym okresie tagodzito
skutki ujemnej warto$ci przyrostu naturalnego, Wroctaw odnotowat tylko nie-
wielki (niecate 2%) spadek liczby mieszkancow, ponadto wyrozniat si¢ jedno-
kierunkowym trendem i bardzo stabilnym tempem zmian. W pozostatych ana-
lizowanych miastach ubytki ludnosci byty znacznie wigksze (L6dz, Poznan) lub
doszto do odwrocenia trendu spadkowego na wzrostowy (Krakow i Warszawa).

Struktura demograficzna mieszkancow badanych miast w 2012 r. wy-
kazywata cechy spoteczenstwa starzejacego sig. W latach 1990-2012 wartos¢
mediany wieku dla Wroclawia wzrosta o okoto 5 lat i osiagneta prawie 40 lat
(podobne warto$ci odnotowano w Poznaniu i Krakowie). Jednak najwyz-
sze tempo wzrostu tego parametru miato miejsce w L.odzi (wzrost z 37,7 lat
do 43,9 lat). Postepujacy proces starzenia jeszcze mocniej zaznaczy si¢ w la-
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tach 2012-2035. Mediana wieku dla badanych miast wzro$nie w tym okresie
srednio az o 7-8 lat. W dalszym ciggu do$¢ wyraznie widoczny begdzie wyz-
szy stopien zaawansowania procesu starzenia w subpopulacji kobiet.

Nalezy podkresli¢ niekorzystne (takze w kontekscie starzenia si¢ ba-
danej ludno$ci miast) zmiany w liczebnos$ci dwoch skrajnych ekonomicznych
grup wieku (przedprodukcyjnej i poprodukcyjnej). W okresie 22 lat (od 1990
do 2012) odnotowano we Wroctawiu jednoczeénie silnie zaznaczajacy sie
spadek udziatu osob w wieku przedprodukcyjnym (z 25,0% do 14,8%) oraz
wyrazny wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym (z 13,2% do 20,8%).
Wedtug prognozy opracowanej dla lat 2011-2035 udziat osob w wieku przed-
produkcyjnym we Wroctawiu utrzyma si¢ na niemal niezmienionym pozio-
mie (14,8% — 14,7%). Z kolei udziat 0s6b w wieku poprodukcyjnym zwickszy
si¢ z 20,8% do 25,5%. W 2035 r. w czterech analizowanych miastach (Wroc-
tawiu, Poznaniu, Krakowie i w Warszawie) udziat osoéb w grupach: przedpro-
dukcyjnej, produkcyjnej 1 poprodukcyjnej w duzym stopniu nawigzywat be-
dzie do proporcji: 15, 60 i 25. Efektem tego bedzie utrzymywanie si¢ w tych
miastach wspotczynnika obcigzenia demograficznego na niemal identycznym
poziomie — ok. 67—-68. Porownania struktury demograficznej wyzej omawia-
nych miast mogg w duzym stopniu §wiadczy¢ o upodabnianiu si¢ tych popu-
lacji. Tego samego nie mozna powiedzie¢ o Lodzi. W tym przypadku mozna
dostrzec wyrazne odstgpstwa od tej proporcji (13, 56 i 31). Nastepstwem tego
jest prognozowany na jeszcze mniej korzystnym poziomie wspotczynnik ob-
cigzenia ekonomicznego (78).

Struktury ludnosci Wroctawia i pozostatych analizowanych miast we-
dtug pici i wieku wykazujag cechy charakterystyczne dla piramidy regresyw-
nej. Oznacza to, ze sg podcigte u jej podstawy, czyli w obrgbie najmtodszych
rocznikdéw. Ponadto analizowane struktury wykazuja wyrazne nieregular-
nosci wyrazajace si¢ odmienng liczebnoscig poszczegélnych grup wieku, co
wiaze si¢ z wystepujacymi po sobie wyzami i nizami demograficznymi. Jesli
sprawdzg si¢ prognozy opracowane przez GUS, w strukturach demograficz-
nych analizowanych miast poglebig si¢ widoczne juz od kilkunastu lat cechy
piramidy regresywne;j.

Najwigksze miasta polskie sg bardziej sfeminizowane niz miasta 0go-
fem. Wroctaw, podobnie jak Krakow, w badanym okresie (1990-2012) odno-
towat wzrost warto$ci wspotczynnika feminizacji ze 110 do 114,5. Niezmien-
nie od wielu lat najwigkszy udziat kobiet w ludnosci ogétem maja £.6dz 1 War-
szawa. W miastach tych wspotczynnik feminizacji ksztaltowat si¢ w 2012 .
odpowiednio na poziomie 120 i 118. Zgodnie z przewidywaniami prognozy
sporzadzonej przez GUS do 2035 r. omawiany wspoélczynnik (pomijajac Po-
znan) pozostanie na niemal niezmienionym poziomie.

33



Rozprawy Naukowe Instytutu Geografii i Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego 34

Literatura

Abramowska-Kmon A., 2011. O nowych miarach zaawansowania procesu starzenia sie ludno-
&ci. Studia Demograficzne 1(159), 3—-22.

Cetwinski M., 1992. Dzieje Wroctawia w datach. Wydaw. Wratislavia, Wroctaw.

Dtugosz Z., 1988. Proba okreslenia stanu i tempa zmian staro$ci demograficznej Polski w latach
1975-1995 w ujeciu przestrzennym w Swietle wybranych miernikéw. Wiadomosci Staty-
styczne, 3(43).

Goérecka S., Koziet R., 2004. Procesy demograficzne w najwigkszych miastach Polski w okre-
sie transformacji. W: J. Stodczyk (red.), Przemiany demograficzne i jako$¢ zycia ludnosci
miast. Wydaw. Uniwersytetu Opolskiego, Opole.

Grochowski M., 2010. Miasto a funkcjonalny obszar zurbanizowany — nowy wymiar funkcjono-
wania miasta. W: P. Kryczka, J. Bielecka-Prus (red.). Przemiany miast polskich po 1989. Wyz-
sza Szkota Przedsigbiorczo$c¢i i Administracji, Lublin.

Kotowska I.E, 2007. Uwagi o polityce rodzinnej w Polsce w kontekscie wzrostu dzietnosci i za-
trudnienia kobiet. Polityka Spoteczna 8.

Kurek S., 2002. Przestrzenne zréznicowanie starzenia sie ludnosci w Polsce w ukfadzie miast
i gmin w okresie 1988-1998. W: J.T. Kowaleski, P. Szukalski (red.). Proces starzenia sie
ludno$ci — potrzeby i wyzwania. | Kongres Demograficzny w Polsce, Sesja problemowa,
t6dz, 6-7 czerwca 2002, Zaktad Demografii Uniwersytetu todzkiego, 96—105.

Kurek S., 2011. Zmiany w strukturze wieku ludnosci w miastach Polski na tle proceséw subur-
banizacji. W: J. Stodczyk, Procesy suburbanizacji w wybranych miastach Polski. Studia
Miejskie 3.

Kurkiewicz J., 2008. Teoria drugiego przejscia demograficznego jako koncepcja wyjasniajaca
przemiany zachowan demograficznych spoteczenstwa rozwinietego. W: J. Kurkiewicz,
B. Podolec (red.). Spoteczno-ekonomiczne uwarunkowania proceséw ludnosciowych
i ksztattowania sie potrzeb. Prace z zakresu statystyki i demografii 1, Krakowskie Towa-
rzystwo Edukacyjne — Oficyna Wydawnicza AFM, Krakéw.

Lisowski A., Grochowski M., 2008. Procesy suburbanizacji. Uwarunkowania, formy i konse-
kwencje. W: K. Saganowski, M. Zagrzejewska-Fiedorowicz, P. Zuber (red.), Ekspertyzy
do Koncepcji Zagospodarowania Przestrzennego Kraju, tom 1. Ministerstwo Rozwoju Re-
gionalnego, Warszawa.

Majdzinska A., 2011. Procesy demograficzne w $rednich i duzych miastach Polski — podobienstwa
i réznice oraz proby klasyfikacji. Studia Ekonomiczne 95/11, Zeszyty Naukowe Wydziatowe
Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Uniwersytet Ekonomiczny, Katowice.

Petryszyn J., 2002. Rozwdoj demograficzny duzych miast w Polsce. W: J. Stodczyk (red.), Demo-
graficzne i spoteczne aspekty rozwoju miast. Wydaw. Uniwersytetu Opolskiego, Opole.

Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz podregionéw na lata 2011-2035, 2011.
old.stat.gov.pl/gus/5840_11752_PLK_HTML.htm.

Roczniki Demograficzne GUS, 1991-2013. GUS, Warszawa.

Smetkowski M, Jatowiecki B., Gorzelak G., 2009. Obszary metropolitalne w Polsce: Problemy
rozwojowe i delimitacja, Raporty i Analizy EUROREG 1/2009, Centrum Europejskich Stu-
diéw Regionalnych i Lokalnych EUROREG, Uniwersytet Warszawski, Warszawa.

Sytuacja demograficzna Polski. Raport, 2011-2012. Rzagdowa Rada Ludnosciowa, Zaktad Wy-
dawnictw Statystycznych, Warszawa.

Szukalski P., 2010. Starzenie sie ludnosci todzi na tle najwiekszych polskich miast od poczatku
XX wieku. Acta Universitatis Lodziensis, Folia Sociologica 35, 103-125.

Tomczak P., Goérecka S., 2013. Zréznicowanie przestrzenne struktury demograficznej na obsza-
rach wiejskich w Polsce. W: M. Wdjcik (red.), Regionalny wymiar przemian polskiej wsi.
Studia obszaréw wiejskich 34, Warszawa, 57—-69.

Wectawowicz G., totocka M., Baucz A., 2010. Rozwdj miast w Polsce. Raport wprowadzajgcy
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego opracowany na potrzeby przygotowania przeglgdu
OECD krajowej polityki miejskiej w Polsce. URL: www.mrr.gov.pl/rozwoj_regionalny/poli-
tyka_regionalna/rozwoj_miast/strony/rozwoj_miast.aspx.

34



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

Agnieszka Lisowska, Patrycja Jedrzejewska,
Wojciech Jurkowski, Arkadiusz Ochmanski,
Marta Regorowicz, Krzysztof Stadniczuk

Uniwersytet Wroctawski

Geograficzne uwarunkowania przestepczosci
na przykladzie Wroclawia

Streszczenie: Przestgpczos¢ jest waznym zjawiskiem spolecznym, wyste-
pujacym w kazdym spoteczenstwie i stanowigcym jednoczes$nie jeden z nie-
zwykle istotnych problemow w skali catego §wiata. Zjawisko to moze by¢
rozpatrywane pod réznymi wzgledami, jednak z punktu widzenia geografii
zasadna bedzie analiza w aspekcie przestrzennym. Jak si¢ okazuje, miasto,
bedac zbiorowiskiem ludnosci, de facto heterogenicznej pod roznymi wzgle-
dami, powoduje, ze jest znakomitym Srodowiskiem do powstawania réznych
negatywnych zjawisk, w tym takze tu omawianego. Celem opracowania jest
analiza zréznicowania przestrzennego przestepczosci na terenie Wroctawia
w latach 2007-2013. Szczegdélowym rozwazaniom zostalo objete pig¢ grup
przestepstw: zabdjstwa, pobicia, gwatty, kradzieze samochodow oraz rozboje.
Autorzy artykuhu zastosowali metod¢ analizy danych statystycznych uzyska-
nych z Gtéwnego Komisariatu Policji we Wroctawiu w podziale na 10 obsza-
réow dziatania komisariatow rejonowych. Sporzadzono tabele zawierajace licz-
by bezwzgledne przestepstw, wykresy obrazujace dynamike zjawiska w ba-
danym okresie oraz kartodiagramy dotyczgce zjawiska w rozbiciu na obszary
miasta podlegajace poszczegdlnym komisariatom.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zréznicowania
przestrzennego przestgpczosci na przykladzie Wroctawia. Analizowano na-
stepujace rodzaje przestepstw: zabdjstwa, zgwalcenia, pobicia, kradzieze sa-
mochodu oraz rozboje. Dane pozyskano dzigki uprzejmosci Komendy Wo-
jewodzkiej Policji we Wroctawiu. Okres analizy obejmuje lata 2007-2013",

! Rok 2013 w momencie pozyskania danych obejmuje liczbe przestepstw do statystycznie

zakonczonego miesigca listopada, wskazany okres dotyczy ogoélnej liczby przestepstw;
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obszar badan to miasto Wroctaw w rozbiciu na tereny podlegajace poszcze-
gb6lnym komisariatom. W ramach niniejszej analizy skupiono si¢ na struktu-
rze przestgpstw w kontekscie przestrzennym celem odpowiedzi na pytanie
o czynniki powodujgce zjawisko oraz wskazanie na konkretne zaleznosci.

1. Wprowadzenie

Geografia przestepczosci to stosunkowo mloda dziedzina, jesli cho-
dzi o badania prowadzone w tym zakresie. Do pewnego momentu mozna po-
wiedzie¢, ze wrecz obca geografom, za to blizsza socjologom, kryminologom
czy prawnikom. Zbiér negatywnych zjawisk zwigzany z funkcjonowaniem
spofeczenstwa w sposob oczywisty interesowat glownie naukowcow zajmu-
jacych si¢ naukami spolecznymi. Zainteresowanie przestgpczoscia w zakresie
przestrzennym, a zatem i geograficznym, nastgpito dopiero z koncem lat 70.
XX wieku, wraz z poczatkiem badan nad nat¢zeniem i czynnikami przestep-
czosci w miastach i regionach (Chojnicki 1999). Badania przestepczo$ci doty-
czyly gltéwnie miast, ktdre stanowig swoiste skupisko ludnosci, a wiec takze
wszelkich zjawisk zwiazanych z jej funkcjonowaniem (Bogacka 2009). Duze
znaczenie dla przemian o charakterze spotecznym mialy przemiany ustrojowe.
Narastanie probleméw zwigzanych z nieréwnos$ciami, rozwarstwieniem spo-
fecznym: bogactwem z jednej strony, a biedg z drugiej, spowodowaty rozwoj
negatywnych zjawisk spolecznych (Mordwa 2012). Biorac pod uwage prze-
stepczo$¢ jako zjawisko negatywne istotne bedzie okreslenie rozmiaréw prze-
stepczosci, a wigc liczby zdarzen okreslonych jako przestgpstwo w konkret-
nym czasie, nasilenia zjawiska, a zatem nasycenia danej zbiorowosci takimi
zdarzeniami, dynamiki przestepczosci, a takze struktury zjawiska (Btachut,
Gaberle, Krajewski 2007). W kontekscie geograficznym wazne bedzie rowniez
umiejscowienie zjawiska w przestrzeni, a nastepnie rozpatrzenie przestepczo-
$ci w zakresie czynnikow ja generujacych i skutkéw, jakie powoduje.

W Polsce przestgpczos¢ charakteryzuje sie zdecydowanie zroznicowa-
niem przestrzennym pod wzgledem liczby przestepstw. W latach 2008-2011
wystepowanie najwiekszej liczby przestepstw stwierdzono na terenie pod-
regiondw obejmujacych najwicksze miasta, a mianowicie w podregionach:
Warszawie (57,5 tys.), katowickim (40,3 tys.), tréjmiejskim (37,8 tys.), Wroc-
lawiu (35,5 tys.), Krakowie (33,3 tys.), Lodzi (28,4 tys.), Poznaniu (27 tys.),
sosnowieckim (26,6 tys.) oraz bydgosko-torunskim (25,3 tys.). Najmniejsza
liczbg przestepstw odnotowano natomiast w Polsce wschodniej, w podregio-
nach: suwalskim (6,4 tys.), przemyskim (6,9 tys.), elckim (7,2 tys.), bialskim

przestgpstwa w rozbiciu na poszczegolne rodzaje analizowano w latach 2000-2012.
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(7,6 tys.), krosnienskim, tomzynskim i putawskim. Okazuje si¢ zatem, Ze naj-
bardziej zagrozonymi obszarami wyrdznialy si¢ duze miasta polskie, jak row-
niez obszary potozone Polsce potnocnej oraz zachodniej. Najmniej narazona
na to negatywne zjawisko byta Polska wschodnia (Mordwa 2003).

Rozpatrywanie przestepczosci w odniesieniu do miast ma swoje uza-
sadnienie w literaturze przedmiotu. Ot6z zaréwno wedtug Mordwy (2003), jak
i Hotysta (2007), najwigksza koncentracja przestgpczos$ci nastgpuje wihasnie
w miastach i to de facto one wtasnie ja generuja. Miasto, bedace swoistym zbio-
rowiskiem ludnosci, niejednolitej pod roznymi wzgledami, jest znakomitym
podtozem do wytworzenia tego rodzaju negatywnych zjawisk. Jego charak-
ter ze wzgledu na wystepowanie przestepczosci mozna rozpatrywa¢ w dwoch
aspektach, a mianowicie ze wzglgdu na stosunki charakteryzujgce spoteczen-
stwo migjskie: zwigkszona anonimowos$¢, obojetnosé, oraz ze wzgledu na wigk-
sze mozliwos$ci popelnienia przestepstwa zwigzane z mieszkaniem w miescie
(Hotyst 2007). W opracowaniach dotyczacych problematyki zwigzanej z prze-
stepczoscig zwraca si¢ uwage narozne czynniki generujace przestepczosc.
Do najwazniejszych z nich zalicza si¢ z pewnoscia: ggsto$¢ zaludnienia, udziat
kobiet i nieletnich w ogodlnej liczbie ludnosci, poziom urbanizacji, bezrobocie,
ubdstwo, poziom zamoznosci oraz warunki zycia (Bogacka 2009).

Nie ulega watpliwosci, ze gegstos¢ zaludnienia jest istotnym czynni-
kiem majacym wplyw na zwickszenie liczby przestepstw (Walmsley, Lewis
1997). Poziom urbanizacji to kolejny czynnik, na ktéry nalezy zwréci¢ uwa-
ge przy rozpatrywaniu przestepczosci, a o czym juz wspominano. Miasta,
skupiajac ogromny kapitat ludzki o ré6znych cechach, stwarzaja wiele moz-
liwosci do powstania irozprzestrzeniania zjawiska. Wigze si¢ to gldwnie
z funkcjonowaniem i struktura spoleczenstwa zamieszkujacego obszary zur-
banizowane, oboj¢tnoscig, anonimowoscia, tzw. miejskim stylem zycia, wy-
stepowaniem zjawisk negatywnych- ubostwa, patologii spotecznych i innych
czynnikow zmierzajacych do powstania przestepczosci. Czesto wskazuje sie
takze na udzial kobiet w ogolnej liczbie ludnosci jako element majacy wptyw
na poziom przestepczosci (Hotyst 2007). Nie pozostawia jednak watpliwosci
fakt, ze kobiety duzo rzadziej od me¢zczyzn sg sprawczyniami przestgpstw
(Mydel, Kozimor 1989). Kolejnym coraz istotniejszym czynnikiem staje si¢
udziat osob nieletnich i mtodych w ogdlnej liczbie ludnosci, ktory niestety
sprzyja zwigkszeniu liczby przestepstw (Bogacka 2009). Do najbardziej za-
grozonych przestepczoscia obszarow beda zatem nalezaty te, ktore skupiajg
znaczng liczbe w okreslonym wieku. Uwagge nalezy w tym zakresie zwrdci¢
na miasta akademickie, stanowigce zasadniczo jednoczesnie duze aglomera-
cje miejskie, gdzie dodatkowo powstawaniu zjawiska przestepczosci sprzyjaja
jeszcze inne czynniki. Kolejna z wymienionych determinant jest z cata pew-
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nos$cig bezrobocie, ktore jest istotnym problemem kazdego o$rodka miejskie-
go ze wzgledu skutki, jakie ze sobg niesie. Ot6z dtugotrwale pozostawanie
bez pracy prowadzi z pewno$cia do ograniczenia mozliwosci zapewnienia
sobie zycia na odpowiednim poziomie. Co wigcej zdarza sig, ze ludno$¢ bez-
robotna juz nawet nie poszukuje pracy, co powoduje pogorszenie jej sytuacji
zyciowej, a w konsekwencji skrajne ubostwo. Skrajne ubdstwo czy w ogole
ubdstwo prowadzi do znacznego pogorszenia warunkow zyciowych, poczucia
beznadziejnos$ci i narastania negatywnych zjawisk. W niektorych przypad-
kach w miastach czgsto mozna wyrézni¢ tzw. dzielnice biedy, w ktérych poza
ubdstwem zauwazalne stajg si¢ réznego rodzaju patologie spoteczne, takie jak
alkoholizm, narkomania etc. Brak $rodkoéw do zycia, a juz z cata pewnoscia
na roéznego rodzaju uzywki, stanowi przyczynek do pozyskania ich w sposob
niezgodny z obowigzujacym prawem, niezaleznie od konsekwencji.

Przestepczo$¢ jest zdecydowanie jednym z powazniejszych zjawisk
czy probleméw funkcjonowania spoteczenstwa. Jest to swoisty zbior zdarzen
nazywanych przestepstwami. Nalezy jednak pamigta¢, ze w ramach tego
zbioru mozna wyrézni¢ zasadniczo przestepczo$¢ ujawniona, a zatem te zda-
rzenia, o ktorych informacje dotarty do organéw $cigania, oraz przestgpczosé
nieujawniong, czyli te przestepstwa, ktére nie zostaty zarejestrowane (Bta-
chut, Gaberle, Krajewski 2007)

2. Metoda analizy

Nie ulega watpliwos$ci, ze przestepczos¢ jest zjawiskiem spolecz-
nym i ze wzgledu na swoj charakter nie moze podlega¢ obserwacji. Dlatego
tez przestgpczos¢ zostata przeanalizowana za pomocg opisu statystycznego
na podstawie pozyskanych danych. Sporzadzono tabele zawierajace liczby
bezwzgledne przestepstw, wykresy obrazujace dynamike zjawiska w bada-
nym okresie oraz kartogramy wskazujace natezenie przestepczosci w rozbiciu
na poszczegodlne dzielnice miasta. Do sporzadzenia kartogramow uzyto liczb
bezwzglednych, co zwiazane jest z dostepnoscia danych — dane sa dostep-
ne jedynie dla okregdw policyjnych, ktére wymieniono wczesniej. Wszystkie
opracowane elementy pozwolilty na wnioskowanie w zakresie uwarunkowan
przestepczosci na terenie Wroctawia.

3. Obszar badan

Przestepczo$¢ rozpatrzono na podstawie danych statystycznych uzy-
skanych z Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu dla miasta Wroctaw.
Liczba poszczegodlnych typow przestepstw zostata przeanalizowana dla na-
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stepujacych obszardéw zgodnych z Zarzgdzeniem nr 9/2009 Komendanta Wo-
Jewodzkiego Policji we Wroctawiu z dnia 12.01.2009 r. w sprawie okreslenia
wlasciwosci terytorialnej komisariatow Policji na terenie wojewodztwa dol-
noslgskiego:

» Komisariat Policji Wroctaw Stare Miasto,

» Komisariat Policji Wroctaw Otbin,

= Komisariat Policji Wroctaw Srédmiescie,

» Komisariat Policji Wroctaw Krzyki,

» Komisariat Policji Wroctaw Rakowiec,

= Komisariat Policji Wroctaw Fabryczna,

= Komisariat Policji Wroctaw Lesnica,

= Komisariat Policji Wroctaw Grabiszynek,

= Komisariat Policji Wroctaw Psie Pole,

= Komisariat Policji Wroctaw Osiedle.

Rozmieszczenie komisariatow policji oraz ich zasigg przedstawiono

réwniez na ponizszej mapie (ryc. 1)
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Ryc. 1. Rozmieszczenie oraz zasieg komisariatéw policji: 1 — KP Otbin, 2 — Srodmiescie, 3 — KP
Osiedle, 4 — KP Psie Pole, 5 — KP Fabryczna, 6 — KP Les$nica, 7 — KP Grabiszynek, 8 — KP Stare
Miasto, 9 — KP Krzyki, 10 — KP Rakowiec

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Google maps oraz zarzadzenia nr 9/2009 Komen-
danta Wojewodzkiego Policji we Wroctawiu z dnia 12.01.2009 r. w sprawie okreslenia wtasciwo-
Sci terytorialnej komisariatow Policji na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego.
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4. Przestepczos¢ we Wroclawiu

Analizie poddano wybrane pige¢ rodzajéw przestgpstw, najbardziej
istotnych z punktu widzenia wagi czynu karalnego pod wzglgdem jego za-
grozenia dla zycia, zdrowia lub mienia czlowieka. Rozpatrywano nastepujace
zdarzenia: zabojstwa, zgwalcenia, pobicia, kradzieze samochodow oraz roz-
boje. Poszczegodlne przestepstwa przedstawiono zaréwno w formie tabel oraz
wykresow, a takze kartogramow. Do wyznaczenia poszczeg6lnych klas po-
stluzono si¢ metoda naturalnych przeswitow.

Na podstawie uzyskanych danych mozna stwierdzi¢, ze we Wroclawiu
popetniono tgcznie 8430 przestgpstw. Najwigksza liczbe tych negatywnych
zjawisk odnotowano w rejonie Starego Miasta oraz Krzykow. Zdecydowanie
najmniejszg liczba przestepstw odznacza si¢ okreg bedacy pod kuratelg Ko-
misariatu Policji Le$nica. Zrdéznicowanie przestrzenne przestepczosci na ob-
szarze miasta obrazuje ponizszy kartogram (ryc. 2).
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Ryc. 2. Przestrzenne rozmieszczenie przestepczosci we Wroctawiu wedtug okregéw policyj-
nych (w liczbach bezwzglednych), 2012 .

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

4.1. Zabojstwa

Pierwszym rodzajem przestepstw, ktore zostaly poddane analizie,
byty zabdjstwa, rozumiane jako umyslne pozbawienie zycia drugiego cztowie-
ka (Stownik Jezyka Polskiego 2014). Zabdjstwo jest uznawane za najci¢zsze
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przewinienie, jakiego mozna dokonac, i karane jest, wedtug polskiego usta-
wodawstwa, karg pozbawienia wolnosci od lat oSmiu do dozywocia (itp. 148
§3 Ustawy Kodeks karny).

Liczba zabojstw we Wroctawiu w latach 2000-2012 wahata si¢ od 39
w 2007 r. do 12 w 2009 r., natomiast ich liczba $rednia wyniosta ponad 24 zabdj-
stwa. Odnoszac t¢ wartos$¢ do aktualnej liczby ludnosci Wroctawia wedtug da-
nych GUS: 631 188 (GUS), otrzymano 4 przestepstwa na 100 tys. mieszkancow.
Wynik ten prawie czterokrotnie przewyzsza $rednia dla Polski, ktéra w roku
2008 wyniosta 1,21 na 100 tys. mieszkancow (ChartsBin 2014). Poréwnujac
dane liczby zabojstw z Wroctawia do tych samych danych z powiatu jeleniogor-
skiego, walbrzyskiego i Bolestawca, wida¢, ze podobnie jak w przypadku in-
nych przestepstw to wlasnie Wroctaw, jako metropolia, jest glownym miejscem
zabojstw. Srednia dla powiatu watbrzyskiego wyniosta 9 zdarzen, jeleniogor-
skiego 5, natomiast KP Bolestawiec w ciggu 12 lat notowat $rednio tylko jedno
zabojstwo. Kazda z tych jednostek nawet nie zbliza si¢ do poziomu zabdjstw
we Wroctawiu. Srednia popelnienia tych przestepstw w powiecie walbrzy-
skim, jednostce, gdzie poza Wroctawiem zanotowano ich najwiecej, byta ponad
2,5 razy mniejsza niz $rednia wroctawska. Sprawdzono réwniez, jak Wroctaw
polaryzuje na najblizsze otoczenie, czyli czy w najblizszym sasiedztwie réwniez
liczba zabojstw jest wyzsza niz w pozostalych obszarach. Okazuje si¢ jednak,
ze liczba tych zdarzen we Wroctawiu w potaczeniu z powiatem wroctawskim
jest praktycznie identyczna jak ta sama liczba w samym Wroctawiu. Najwicksza
roéznice wynoszacg zaledwie 5 zabdjstw odnotowano w roku 2007 (ryc. 3).
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Ryc. 3. Liczba zabojstw we Wroctawiu i tgcznie we Wroctawiu i powiecie wroctawskim w latach
2000-2012 (w liczbach bezwglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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W ogolnej liczbie tego rodzaju przestgpstw na obszarze Wroclawia
w latach 2000—-2012 dominuje obszar podlegajacy pod KP (komisariat policji)

Krzyki (ryc. 4)
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Ryc. 4. Liczba zabdjstw w poszczegdlnych okregach komisariatow policji we Wroctawiuw 2012 .

(w liczbach bezwglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-

licji we Wroctawiu.
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Ryc. 5. Przestrzenne rozmieszczenie zabdjstw we Wroctawiu wedtug okregow policyjnych w la-

tach 2000—2012 (w liczbach bezwglednych)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-

licji we Wroctawiu.
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W ciggu wskazanych 12 lat dokonano tam az 55 zabojstw, co stanowi
ponad 17% tego typu przestgpstw w catym Wroctawiu. Na drugim miejscu
pod tym wzgledem plasuje si¢ obszar podlegajacy pod KP Fabryczna, gdzie
popetniono ich tacznie 50, co stanowito ponad 15% ogoétu. Najbezpieczniej-
szym pod tym wzgledem okazat si¢ rejon KP Gtowny, gdzie tego typu zdarze-
nia w ciggu 12 lat zaszty tylko 4 razy. Liczba zabdjstw w obrgbie KP Krzyki
zmieniata si¢ w poszczegdlnych latach, raz spadajac do jednego przypadku
w danym roku, by w innych latach zwiekszy¢ sie do 8 (ryc. 6).
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Ryc. 6. Liczba zabdjstw w obszarze podlegtym pod KP Krzyki w latach 2000—2012 (w liczbach
bezwglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

Szukajac przyczyn takiego stanu rzeczy, mozna si¢ odwota¢ do ba-
dan statystyk policyjnych, ktore podaja, ze najwigcej tych przestgpstw doko-
nuje sie¢ w ,,zaciszu domowym”, z dala od miejsc uczgszczanych przez wiele
0sob, jak gléwne arterie komunikacyjne, pobliza barow, restauracji, galerii
handlowych (Policja.pl 2014). Jak wiadomo, obszarami najwi¢kszego nateze-
nia ruchu pieszego, samochodowego, zar6wno w ciggu dnia, jak i w nocy, sa
obszary centralne miasta. To prowadzi do wniosku, ze liczba zabdjstw jest
dodatnie skorelowana z odlegtoscig od centrum, czyli im dalej od centrum,
tym liczba tych zdarzen wzrasta. OczywiScie trzeba pomina¢ pewne ,,0bsza-
ry peryferyjne”, szczegdlnie uczgszczane przez ludnosc, jak popularne par-
ki, centra handlowe itp. Krzyki wydaja sie¢ spokojnym miejscem, idealnym
dla osob nielubigcych hatasu, zgietku i thuméw ludzi przemierzajacych kolej-
ne punkty ustugowe. Ze wzgledu na mniejsza gesto$¢ ludnosci, obszar ten jest
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zapewne mniej kontrolowany przez stuzby porzadku publicznego. By¢ moze
wiasnie te czynniki stwarzaja korzystne warunki do rozwoju zabojstw, ktore
jak wspomniano powyzej, koncentrujg si¢ w miejscach bardziej izolowanych.

Dodatkowym czynnikiem moze by¢ rowniez fakt, ze potnocna i potnoc-
nozachodnia cze$¢ obszaru KP Krzyki to réwniez strefa wysokiego bezrobocia
(osiedla: Huby, Gajowice, Potudnie), ktore jest jednym z gtéwnych czynnikoéw
frustracji, moggcych prowadzi¢ do negatywnych zjawisk. Opierajac si¢ na prze-
strzennym rozmieszczeniu graffiti WKS-u (Wroctawskiego Klubu Sportowe-
go), osiedla takie, jak Huby, Gaj czy Gajowice, to obszary silnej koncentracji
kibicoéw, co moze by¢ rowniez bodzcem do sytuacji konfliktowych.

Teze o zwickszajacej si¢ liczbie zabdjstw, wraz z oddaleniem od cen-
trum, burzy nieco trzecia pozycja obszaru podlegtego pod KP Stare Miasto,
gdzie w latach 2000-2012 odnotowano blisko 50 zabdjstw. Wigze si¢ to jednak
z duza koncentracja klubow, ktore co noc odwiedza wiele oséb, w wigkszosci
pod wptywem alkoholu lub innych uzywek. Dodatkowo w jednym miejscu
spotykaja si¢ rozne grupy spoleczne, czesto zrdznych krajow, co moze
warunkowaé potencjalne konflikty. W potaczeniu z alkoholem i innymi
srodkami odurzajacymi, z pozoru niewinne antagonizmy mogg przerodzic si¢
W powazne przestgpstwa.

4.2. Zgwalcenia

Wedtug polskiego ustawodawstwa zgwalcenie rozumiemy jako zmu-
szanie drugiej osoby do stosunku plciowego lub innych czynnosci seksualnych
przez osoby lub grupe oséb postugujacych si¢ przemocy fizyczng (art. 197 § 1
Ustawy Kodeks karny). Wedlug danych policji liczba zgwalcen w skali kraju
regularnie spada, dla poréwnania liczba zgwatcen w roku 2008 zmniejszyta si¢
o0 okoto 30% w poréwnaniu z rokiem 2000 (Policja.pl). Przy analizie zgwalcen
warto tez zwrdci¢ uwage, ze tego typu przestepstwa charakteryzuja si¢ duzo
mniejszg liczba zgloszen niz w przypadku innych przestepstw. Jest to spowodo-
wane przede wszystkim poczuciem wstydu i traumy, a takze brakiem przeszko-
lenia i wsparcia od instytucji majacych na celu niesienie pomocy ofiarom, ktore
to instytucje czgsto sa tylko fikcja (Borkowska, Platek 2011). Dlatego tez nalezy
pamigtac, ze policyjne dane nie w petni odzwierciedlajg skale danego zjawiska.

Wspomniana tendencja spadkowa zgwalcen we Wroctawiu zaznacza
si¢ dopiero od roku 2008. Wtedy przestepstwa te osiggnety najwyzsza wartos¢
(71 przypadkow) (ryc. 7) i zaczety stopniowo spadaé. W roku 2009 zanotowa-
no najmniejsza liczbe zgwalcen w ciagu tych 12 lat (33 przypadki) i co wazne,
kolejny wzrost nie byt juz tak drastyczny jak we wczesniejszych latach, przez
co mozna przypuszczaé, ze problem ten ,traci na sile”. Wigczenie do analizy
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danych z powiatu wroctawskiego nie powoduje duzych zmian. Najwicksza
roznice pomiedzy liczbg zgwatcen we Wroctawiu i ich tgczng liczbg zarowno
we Wroctawiu, jak i w jego sasiedztwie (na przyktadzie powiatu wroctawskie-
g0) zanotowano w roku 2007 — wyniosta ona 8 przypadkow. W pozostatych
latach liczby te byly praktycznie jednakowe, co pokazuje, ze liczba zgwalcen
w powiecie wroctawskim byta niewielka.
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Ryc. 7. Liczba zgwatcen w powiecie wroctawskim w latach 2000-2012
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Ryc. 8. Przestrzenne rozmieszczenie przestepstwa zgwatcen we Wroctawiu wedtug okregéw
policyjnych w latach 2000-2012 (w liczbach bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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W podziale na poszczegodlne komisariaty znéw najbardziej niebezpieczny
okazat si¢ obszar podlegly pod KP Krzyki. W latach 20002012 zanotowano tam
136 zgwalcen, natomiast na drugim miejscu z duza mniejszg liczbg zgwatcen (91)
plasuje si¢ obszar KP Stare Miasto (ryc. 5). Najbezpieczniejszymi pod tym wzgle-
dem okregami komisariatow policji, pomijajac ze wzgledu na niewielkie rozmiary
KKP Gltoéwny, okazaty si¢ KP Lesnica i KP Osiedle, notujac kolejno 22 i 33 takie
przypadki. Co roku na Krzykach dochodzito przecigtnie do 11 zgwatcen, o 4 wie-
cej niz na Starym Miescie i prawie 5-krotnie wiecej niz w Lesnicy.
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Ryc. 9. Liczba zgwatcehn we Wroctawiu w latach 2000—2012 (w liczbach bezwzglednych)
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych.

B KP Bolestawiec powiat jeleniogorski M powiat watbrzyski

Ryc. 10. Struktura zgwatcen w poszczegdlnych jednostkach w latach 2000-2012 (w liczbach
bezwglednych)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Poza Wroctawiem (ws$rdéd badanych trzech obszarow) najwigcej
zgwalcen w latach 2000-2012 zanotowano w powiecie watbrzyskim — ich
liczba wyniosta 191. Udziat powiatu jeleniogorskiego i obszaru KP Bolesta-
wiec w ogolnej liczbie gwattow wyniost 52%, czyli niewiele wigcej niz ten
sam udziat dla samego powiatu watbrzyskiego (ryc. 10).

4.3. Pobicia

Pod pojeciem pobicia rozumie si¢ napas¢ fizyczng co najmniej dwoch
0soOb na jedna, przy czym strona atakowana nie dazy do starcia, ewentualnie
broni si¢ przed agresja (art. 158 Ustawy Kodeks karny). Pojecie pobicia nie jest
tozsame z bojka, gdzie kilku (co najmniej trzech) napastnikow, bedac w star-
ciu, jednoczes$nie atakuje 1 si¢ broni (art. 158 Ustawy Kodeks karny). Co praw-
da w ostatnich latach w Polsce liczba pobi¢ wykazuje tendencje do spadku,
jednak wcigz tego rodzaju zjawiska w wielu miejscach sg dla policji powaz-
nymi problemami. Obszary szczegdlnie narazone na tego typu przestepstwa
moga by¢ swego rodzaju ,,naznaczone”, przez co sg unikane przez spoteczen-
stwo, co wpltywa destymulujgco na rozwdj przestepstw.

Tym razem najniebezpieczniejszym miejscem we Wroctawiu okazato
si¢ centrum, czyli obszar podlegty KP Stare Miasto. To wtasnie tam odno-
towano az 757 pobi¢, czyli ponad dwukrotnie wigcej niz w drugim pod tym
wzgledem obszarze KP Krzyki i KP Srodmiescie, ktore miaty zblizone wy-
niki (ryc. 11). Co roku na Starym Mie$cie dochodzito przecigtnie do 58 pobic,
na Krzykach i Srodmiesciu do 27, dla poréwnania w obszarze KP Gtéwny,
KP Lesnica czy KP Osiedle $rednia nie przekroczyta 10. Liczba pobi¢ na Sta-
rym Miescie zwickszala si¢ stopniowo w latach 20002002, nastepnie si¢
ustabilizowata, by osiagnaé¢ swoje maksimum w roku 2007, kiedy to doszto
do 92 takich zdarzen (ryc. 13). W dalszych latach znéw zaobserwowano ten-
dencje spadkowa, co wpisuje si¢ w kontekst ogdlnego trendu w catej Polsce.
Poréwnujac skale zjawiska z innymi powiatami, po raz kolejny widoczny jest
dysonans miedzy tymi jednostkami, szczegolnie migdzy Wroclawiem a po-
wiatem wroctawskim. Jednoczes$nie powielone zostaja pewne schematy roz-
ktadu danych, mianowicie tuz za Wroctawiem wraz z powiatem wroctawskim
plasuje si¢ powiat watbrzyski. Na przeciwleglym biegunie zndéw znalaz} si¢
obszar KP Bolestawiec, notujac najmniejszg liczbg pobi¢, nieprzekraczajaca
500 w ciggu 12 lat (ryc. 14).
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Ryc. 11. Liczba pobi¢ we Wroctawiu w latach 2000-2012 (w liczbach bezwzglednych)
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Ryc. 12. Przestrzenne rozmieszczenie pobi¢ we Wroctawiu wedtug okregéw policyjnych w la-
tach 2000—2012 (w liczbach bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

48




Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

" JAN
70 / \

60 / N\
50 — 4__——--.4/ o

liczba pobié¢

30
20
10

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
rok

Ryc. 13. Liczba pobi¢ w obszarze KP Stare Miasto w latach 2000-2012 (w liczbach bezwzgled-
nych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Ryc. 14. Liczba pobi¢ w wybranych jednostkach w latach 2000—-2012 (w liczbach bezwglednych)
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

4.4. Kradzieze samochodow

W latach 20002012 tgczna liczba skradzionych samochodéw w ba-
danych obszarach administracyjnych wyniosta 29 171, z czego ponad 83%
kradziezy miato miejsce we Wroctawiu i powiecie wroctawskim, co dziesigta
w powiecie jeleniogdorskim. Matym odsetkiem liczby przestgpstw tego typu
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na tle innych miast charakteryzuje si¢ Boleslawiec oraz powiat watbrzyski
(tacznie 6% kradziezy w latach 2000-2012). W strukturze natgzenia prze-
stepstw tego typu znikomga rol¢ odgrywa Legnica (0,8%).

Najwigkszy odsetek przestgpstw zostal popetniony w roku 2001
(ponad 13% liczby kradziezy samochodow w badanym okresie czasu). Rok
pozniej odnotowano spadek o prawie 1/4. W roku 2003 w stosunku do roku
poprzedniego nastapil nieznaczny, prawie 2% wzrost liczby kradziezy sa-
mochoddéw. Rok po6zniej zaobserwowano kolejny ponad 2% spadek kradzie-
zy samochodow. Tendencja spadkowa utrzymata si¢ do roku 2008, kiedy to
liczba popetnionych przestgpstw byta dwukrotnie mniejsza niz w roku 2003.
Od tamtej pory do roku 2011 utrzymata si¢ tendencja wzrostu liczby kradzie-
zy. W tymze roku odnotowano 1,5% mniej kradziezy niz w roku 2008. W ko-
lejnym roku liczba kradziezy aut utrzymata si¢ na podobnym poziomie (nie-
wielki 0,1% wzrost w stosunku do 2011) (ryc. 15).
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Ryc. 15. Liczba kradziezy samochodéw w powiecie wroctawskim w latach 2000—-2012 ( w liczbach
bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

Jak juz wezesniej wspomniano, to Wroclaw jest miastem o najwickszej
czestotliwoséci kradziezy samochodéw na Dolnym Slasku. W zwigzku z tym
zebrane dane dotyczace miasta zostaly takze przeanalizowane w uktadzie
lokalnym. W latach 2000-2012 najwigcej, bo ponad 25% kradziezy samo-
chodéw we Wroclawiu, mialo miejsce w obszarze dzialan komisariatu policji
na Krzykach. O 1/5 mniej przestepstw popetniono w strefie interwencji komi-
sariatu policji Wroctaw Fabryczna. Trzecim pod wzgledem natezenia kradzie-
zy samochodow jest obszar interwencyjny komisariatu policji Wroctaw Stare
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Miasto, gdzie mialo miejsce 13% wroctawskich kradziezy. Co dziesiata kra-
dziez zostata dokonana na Psim Polu. Pigte miejsce pod wzgledem natgzenia
kradziezy zajmuje Srodmiescie i wschodnia cze$é miasta. Najmniejsza liczbe
kradziezy na terenie miasta odnotowano na Otbinie (4% kradziezy samocho-
dow w latach 2000-2012), Rakowcu (5%) oraz Osobowicach (6%) — wynika to
takze ze stosunkowo matego obszaru dzialan poszczegolnych komend.
Biorac pod uwage strukture czasowg kradziezy aut w obszarach in-
terwencyjnych poszczegolnych komisariatéw we Wroctawiu, w siedmiu ob-
szarach najwigksza liczba przestgpstw zostata popelniona w roku 2001: co
szosta kradziez na Olbinie, co siddma na Psim Polu, Osobowicach, Starym
Mieécie-Zachdd, a takze w obszarze dziatah komisariatu na Srédmiesciu. Co
dziesigta kradziez aut w latach 20002012 na Krzykach réwniez miata miej-
sce w tym roku. W dzielnicy Fabrycznej najwiecej kradziezy aut (prawie 15%
ogbdlem w latach 2000-2012) zostata popelniona w roku 2003, a na Rakowcu
w roku 2004 (co siddma w latach 2000-2012). W latach 2005-2008 nastgpit
wyrazny spadek liczby kradziezy samochodéw we wszystkich badanych ob-
szarach dziatan interwencyjnych, w stosunku do roku 2001, gdzie wskazniki
przestepstw na tle kradziezy osiggnely maksymalne wartosci. W roku 2008
odnotowano pi¢ciokrotnie mniej kradziezy na Osobowicach, czterokrotnie
mniej czyndéw popetnionych na Olbinie, trzykrotnie mniej liczby kradziezy
na Srédmiesciu i we wschodniej czeéci miasta. Najmniejsza liczba kradzie-
zy na Starym Mie$cie zostata dokonana w roku 2009 (prawie 5%). Najnizsze
warto$ci wskaznika kradziezy na Psim Polu oraz Grabiszynku zanotowano
w roku 2010 (w kazdym z obszaréw po niewiele ponad 5% ogotu kradziezy
w latach 2000—-2012). Od tamtej pory liczba kradziezy samochodow w kolej-
nych latach stabilizuje si¢, odnotowujac w kolejnych latach niewielki wzrost
(1-3%, w zaleznosci od komisariatu). Wyjatkiem jest obszar interwencyjny
dziatan policji na Rakowcu, gdzie w roku 2012 odnotowano prawie trzykrot-
nie wiecej kradziezy samochodow niz w roku 2008. Mimo to najmniej bez-
piecznym obszarem miasta sg Krzyki i Fabryczna, gdzie dokonano ponad po-
lowy kradziezy aut w roku 2012. Najmniej kradziezy zaobserwowano na O1-
binie (> 3%), Grabiszynku (> 5%) oraz Srédmiesciu (prawie 9%) (ryc. 16).
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Ryc. 16. Liczba kradziezy samochodéw w poszczegdlnych okregach komisariatéw policji
we Wroctawiu w 2012 r. (w liczbach bezwglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Ryc. 17. Przestrzenne rozmieszczenie kradziezy samochoddéw we Wroctawiu wedtug okregéw
policyjnych w latach 2000-2012 (w liczbach bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej
Policji we Wroctawiu.
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4.5. Rozboje

Zgodnie z definicja Ustawy z dnia 6 kwietnia 1997 r. Kodeks kar-
ny (Dz.U. z 1997 1. nr 88, poz. 553) rozboj to kradziez polgczona z uzyciem
przemocy wobec osoby lub grozbg natychmiastowego jej uzycia albo doko-
nana poprzez doprowadzenie czlowieka do stanu nieprzytomnosci lub bez-
bronnosci. Na rowni z tym nalezy traktowac sytuacje, w ktorej pokrzywdzony
pod wplywem takiej grozby natychmiast wydaje przedmiot sprawcy.

W latach 2000-2012 na terenie Wroctawia popetniono prawie 15 tys.
przestepstw rozbdjniczych, z czego najwigcej z nich, ponad 10%, odnotowa-
no w roku 2000. W latach 2001 i 2002 nastgpit spadek liczby rozbojow (pra-
wie 3%). W kolejnych dwdch latach zaobserwowano niewielki wzrost, jednak
od roku 2005 liczba rozbojow utrzymuje si¢ na podobnym poziomie w skali
roku (~ 1000/rocznie) (ryc. 18).
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Ryc. 18. Liczba rozbojéw tylko w powiecie wroctawskim (z wyréznieniem Wroctawia) w latach
2000-2012 (w liczbach bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

Obszarem interwencyjnym, gdzie zaobserwowano najwyzszy wskaz-
nik przestgpstw rozbojniczych — ponad 25%, jest Stare Miasto, drugie miej-
sce zajmuja Krzyki (>15%) oraz Srédmiescie, gdzie nastapit co siodmy roz-
boj w latach 2000—2012. Najmniejsza liczbg rozbojow odnotowano w rejonie
Osobowic ina Grabiszynku (facznie 7,5% rozbojow w miescie). Mimo to
wilasnie w rejonie Osobowic zaobserwowano najwickszy przyrost odsetka
przestepstw w badanym zakresie czasowym (w roku 2012 w obszarze tym na-
stapito siedmiokrotnie wiecej rozbojow niz w roku 2002). Najwigkszy spadek
odsetka przestepstw, bo prawie trzykrotny, odnotowano na Psim Polu, gdzie
obecnie ma miegjsce 1 na 12 rozbojow we Wrocltawiu.
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Ryc. 19. Liczba rozbojéw w poszczegdlnych okregach komisariatéw policji we Wroctawiu w 2012 .
(w liczbach bezwglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.

Liera privdgpiie
m

A\ — |
baaw: o
" . o
izaligng gl
' -
[ — L T P |
(PRS- -
T ELL e -
| -— | ul ! [rr— | kol
v |
: — Bl
il i | 2 - el
e Hadill - [ B
ek | - ma
i

Ryc. 20. Przestrzenne rozmieszczenie rozbojéw we Wroctawiu wdtug okregéw policyjnych w la-
tach 2000—-2012 (w liczbach bezwzglednych)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych z Komendy Wojewddzkiej Po-
licji we Wroctawiu.
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Podsumowujac, liczba przestepstw rozbdjniczych w latach 20002012
wyraznie spadla: prawie trzykrotnie w obszarze interwencyjnym komisariatu
policji na Psim Polu, o ponad potowe mniej na Srédmiesciu, prawie o potowe
na Rakowcu, Krzykach, Grabiszynku i w dzielnicy Fabrycznej, prawie o 1/3
w rejonie dziatah interwencyjnych komisariatu Stare Miasto. W roku 2012 od-
notowano tylko 3 rozboje w obszarze dziatan komisariatu na Dworcu Glownym
PKP we Wroctawiu (ryc. 19). Nalezy podkresli¢, Ze jest to obszar dziatan in-
terwencyjnych, cechujacy si¢ najnizszymi wskaznikami przestepstw w miescie.

5.Przestepczo$¢w przestrzenii funkcjonowaniuposzcezegélnychdzielnic
(analiza przestepczosci w odniesieniu do konkretnych wskaznikow)

Przestgpczos¢ jest zjawiskiem negatywnym, powodujagcym zaburzenia
w prawidtowym funkcjonowaniu spoteczenstwa. Poza skutkami, jakie ze soba
niesie, dotyczacymi ludnos$ci zamieszkujgcej miasto, moze mie¢ ona rowniez
swego rodzaju odzwierciedlenie w innych aspektach funkcjonowania miasta.
W ramach badan nad ,,widoczno$cig” przestepczosci w przestrzeni i funkcjono-
waniu poszczeg6lnych dzielnic postuzono si¢ nastepujacymi danymi:
1. Liczba organizacji uzytku publicznego/pozarzadowych
2. Ceny mieszkan przeznaczonych do:
"  wynajecia,
do sprzedazy z rynku pierwotnego i wtérnego.
3. Inwestycje podzielone na trzy kategorie:
budowa i przebudowa,
= zatwierdzone,
= ukonczone.
4. Liczba klubow/dyskotek itp. w poszczegdlnych dzielnicach.
5. Powierzchnia, jaka zajmuja parki w poszczegolnych dzielnicach.
Na podstawie analizy poszczegdlnych wskaznikéw wyciggnieto na-
stepujace wnioski:
1. Najwicksza liczbe organizacji odnotowano w dzielnicy Fabrycznej
(84 podmioty), co moze wynika¢ z faktu, ze jest to dzielnica o naj-
wigkszej powierzchni i niekoniecznie moze mie¢ zwigzek z liczbg od-
notowanych przestgpstw na tym terenie. Natomiast mimo matej wiel-
kosci Starego Miasta sg tu zarejestrowane az 62 organizacje; jest to
jednak centrum miasta, stad ten wynik. Drugie miejsce pod wzgledem
liczby organizacji zajmujg Krzyki (79), a pozniej kolejno Srodmiescie
(70) i Psie Pole (39). Ostatnia wymieniona dzielnica jest co prawda
druga pod wzgledem powierzchni wsérod dzielnic Wroctawia, jednak
niska liczba organizacji jest skutkiem znacznej odleglosci od centrum
i ztej komunikacji miejskie;j.
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2. A) Wedlug danych zroku 2011 mozna stwierdzi¢, ze wynajmuja-

cy nie kierujg si¢ aktualnym stanem bezpieczenstwa danej dzielni-
cy, ale istotniejsza jest dla nich lokalizacja, ktéra wigze si¢ z takimi
aspektami, jak polaczenie komunikacyjne oraz bliskos¢ do rozne-
go rodzaju ustug. Najwyzsze ceny wynajmu odnotowano na Sta-
rym Miesécie (Srednia cena 2884,02 zl), anajnizsza na Psim Polu
(Srednia cena 1808,75 zl). Najwigcej zarejestrowanych ofert wynaj-
mu lokali w roku 2011 odnotowano dla dzielnicy Krzyki (874 ofer-
ty). W nastgpnej kolejnosci nalezy wymieni¢ dzielnicg¢ Fabryczna
(513) i kolejno Stare Miasto (456), Srodmiescie (312) oraz Psie Pole
(221). Po zestawieniu tych wynikéow z danymi odnos$nie liczby od-
notowanych przestepstw w danej dzielnicy, nalezy potwierdzi¢ tezg,
ze wynajmujacy kierujg si¢ gtdéwnie dogodna lokalizacja. Najwyzsza
liczba ofert wynajmu na Krzykach nie wynika z wysokiego poczu-
cia bezpieczenstwa, a wrecz przeciwnie, jest to obszar o najwickszej
liczbie gwattow (25) oraz zajmuje czolowe miejsce pod wzgledem
kradziezy samochodow irozbojow. Podobne zaleznosci mozna za-
uwazy¢ w dzielnicy Fabrycznej. Niska liczba ofert wynajmu na Psim
Polu moze wskazywaé na zbyt duza odleglo$¢ od centrum miasta.
B) Analizujac ceny mieszkan za metr kwadratowy, mozna zaobser-
wowa¢ analogi¢ do wynajmu mieszkan — najistotniejsza cecha jest
lokalizacja, a wigc im blizej centrum, tym ceny mieszkan bgdg wyz-
sze. Dowodem na to moze by¢ Stare Miasto, w ktérym odnotowuje si¢
najwyzszg liczbe rozbojow (294), a przy tym najwyzsza $rednig cene
mieszkania za metr kwadratowy (7603 zt).

Na budowg rdéznego rodzaju inwestycji ma wpltyw znowu nie ilo$¢
popetnianych przestepstw w danej dzielnicy, ale wolne powierzchnie
przeznaczone pod zabudowe oraz ich cena. Biorgc pod uwage tylko
dane odnos$nie liczby inwestycji deweloperskich zwigzanych z bu-
dowa nowych mieszkan, mozna wnioskowac, ze w miejscach, gdzie
inwestycji jest najwigcej, odnotowuje si¢ najwicksza liczbe kradzie-
zy samochodow i zabojstw — takie zjawisko mozna zaobserwowaé
w dzielnicach Krzyki (49 inwestycji) i Fabryczna (28 inwestycji).
Pierwszy z wymienionych podmiotéw zajmuje takze wysokie miejsce
pod wzgledem zarejestrowanych pobic.

Wplyw na liczbe odnotowanych przestgpstw moze mie¢ duza licz-
ba klubow czy dyskotek znajdujacych sie w poszczegoélnych dzielni-
cach. Najlepiej ta zaleznos¢ wida¢ w dwoch dzielnicach: Stare Miasto
i Srédmiescie. Zlokalizowanych jest tutaj najwiecej tego typu miejsc
rozrywki, a w szczegolnosci na Starym Miescie, gdzie ich liczba jest
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dominujgca — 133 kluby. Tutaj odnotowuje si¢ najwicksza liczbe roz-
bojow (294) oraz pobi¢ (61). Réwniez ilos¢ gwattéw (7) mozna wia-
za¢ zlokalizacja dyskotek. Natomiast najwigkszg liczbe gwaltow
(11) odnotowano w Srodmiesciu, ktére takze zajmuje drugie miejsce
pod wzgledem ilosci pobi¢ (60) i rozbojow (270). W przypadku tych
dzielnic warto podkresli¢, ze przestgpstwa, jakie odnotowano, nie sg
skutkiem dziatania mieszkancow tych dzielnic, ale w przewazajace;j
wiekszosci ludzi zamieszkatych w trzech pozostalych dzielnicach
oraz poza granicami Wroctawia.

5. Znacza liczbe gwaltdow w danej dzielnicy mozna powigzaé z po-
wierzchnig parkdow. Im wieksza powierzchnia, tym wiecej tego typu
przestgpstw w roku 2012. Mozna je uznaé za tereny sprzyjajace po-
petnianiu tego typu przestepstw. Potwierdzi¢ to moze poroéwnanie po-
wierzchni parkéw do liczby gwaltéw, co pokazuje tabela 1.

Tab. 1. Powierzchnia parkéw w poréwnaniu do liczby popetnionych przestepstw (gwattéw)

Dzielnica Powierzchnia parkéw (ha) Liczba gwattow
Fabryczna 165,16 9
Krzyki 118,00 8
Psie Pole 11,77 3
Stare Miasto 14,38 7
Srédmiescie 134,03 11

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych statystycznych dot. liczby przestepstw z Ko-
mendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu oraz danych dot. powierzchni parkéw z publikacji
Srodowisko przyrodnicze Wroctawia...

Trudno jednak mowi¢ o odpowiednich wskaznikach, ktére zobrazuja
wplyw na przestgpczo$¢. Problemem jest rozna powierzchnia oraz rézna od-
leglo$¢ od centrum. Poza kazda z dzielnic ma swoja specyfike, np. Fabryczna
to gtéwnie mieszkania i ustugi handlowe (szczegdlnie sklepy), a Stare Miasto
to zycie nocne, ktore najbardziej wptywa na przestepczosé.

6. Uwarunkowania przestepczosci
— czy duze miasta generuja przestepczo$c?

Wedtug Stownika Jezyka Polskiego (2014) pod haslem przestgpczo-
$ci rozumie si¢ 0got przestepstw popetnionych w pewnym okresie w danym
obszarze przez okres§lone osoby badz grupy. Opierajac si¢ tylko na znamio-
nach definicyjnych, nie mozna dostrzec zalezno$ci migdzy przestepczoscia
a okreslonym miejscem. Wydawac¢ by si¢ moglo, ze w tym przypadku rola
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konkretnej przestrzeni zanika na rzecz indywidualnych cech Iudzkich, ktore
sg glownymi czynnikami sprawczymi tych zjawisk.

Okazuje si¢ jednak, ze pewne obszary moga by¢ w wickszym stopniu
zagrozone przestepczoscig niz inne. Jak wynika z badan, na poczucie bez-
pieczenstwa wplywaja zaré6wno postrzeganie przestrzeni, indywidualne ce-
chy osobowosci, jak i specyfika danego miejsca (Kozdras 2010). Swiadczy to
o tym, ze sg miejsca, gdzie ludzie czujg si¢ bezpiecznie, ale rowniez i takie,
ktorych wolg unika¢. Dotyczy to zardwno okreslonych punktow, niewielkich
wycinkow przestrzeni, ale i calych dzielnic czy owianych zla stawag miast.
Na bazie pojawiajacych si¢ rankingdw przestepczosci czesto mowi sie, ze to
wlasnie duze miasta, ktore przeciez w ostatnich latach tak bardzo przyciagaja
ludno$¢, sa najbardziej zagrozone przestepczoscia.

Szukajac wyjasnien takiego stanu rzeczy, nalezy zaznaczy¢, ze spote-
czenstwa metropolii wykazuja silne tendencje do nieréwnowagi i dezorgani-
zacji wewngtrznej, przez co zanikaja pewne wiezi lokalne (Karwinska 2006).
Wielkie miasta to w wigkszosci zlepek ludnosci naptywowej, ktora przyjez-
dza do miasta albo na studia, albo w celu znalezienia pracy. Dlatego analizu-
jac przestrzen spoteczng miasta, trudno mowi¢ o wewnetrznej jednorodnosci,
relacjach i wigziach pomiedzy mieszkancami. Zanika tu zaufanie do drugiego
cztowieka, powszechna staje si¢ anonimowos¢, ktora utrudnia znacznie pro-
ces tzw. kontroli spotecznej, ktory wzmacnia poczucie bezpieczenstwa.

Z drugiej strony, jesli zaczyna brakowac wiezi, to pojawia si¢ izola-
cja spoteczna, w miejsce pewnej wspotpracy pojawia si¢ egocentryczny ped
do maksymalizacji swoich zyskéw irealizacja wlasnej kariery. Sukces jest
jednak zarezerwowany tylko dla najlepszych, nie kazdy zdota si¢ przebié
przez konkurencje i osiagnac¢ swoj cel. To powoduje, ze powszechnym zja-
wiskiem w duzych miastach jest rozwarstwienie spoteczne, bazujace przede
wszystkim na réznicach w statusie majgtkowym. Grupy spoteczne o wyz-
szym statusie finansowym na ogoét lepiej czujg si¢ ,,wsrod swoich”, przez co
nastgpuje proces segregacji mieszkancow. Powstaja dzielnice zamieszkane
przez bogatych mieszkancow (tych, ktorzy osiagneli swego rodzaju sukces
na rynku) oraz strefy ubostwa, ktore moga powodowaé patologie spoteczne.
Stad mozna twierdzi¢, ze to wlasnie wzrost polaryzacji spotecznej moze by¢
gloéwna sitg sprawcza rozwoju konfliktow wewnetrznych (Karwinska 2006).

Warto rowniez podkresli¢, ze wielkomiejskie przestrzenie, bardziej niz
inne obszary, mogg warunkowa¢ w spoteczenstwie strach i lek przed obcymi,
innoscia, a w konsekwencji przed wykluczeniem spotecznym (Watroba 2010).
Dobrym przyktadem objasniajagcym mechanizmy strachu przed wykluczeniem
jest analiza zachowan sympatykow todzkich klubow sportowych (Widzewa
i LKS-u), poruszona w artykule Jakuba Gatuszki (2009). Mieszkancy osiedli
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czesto zasilaja ,,grupy kibolskie”, poniewaz czujg si¢ tam bezpieczniej, grupa
ta daje im pewne oparcie, poczucie przynaleznosci, a przez to site. Okreslo-
na grupa przyjmuje pewne wartosci i idee, a nastepnie uzurpuje sobie prawo
do wladania dang przestrzenia, co rodzi pewne konflikty. We wspomnianym
artykule autor podkres$la dwa wymiary konfliktéw o przestrzen. Po pierwsze
sa to spory w plaszczyznie: mieszkancy danych osiedli kontra obcy (mieszkan-
cy innych osiedli, dzielnic, miast). Oprdocz tego coraz bardziej zauwazalny jest
tzw. podziat ,,my-oni”, czyli grupy kibolskie kontra mieszkancy osiedli, kto-
rzy nie identyfikujg si¢ z dang grupa. Na murach widoczne sg hasta ,,Jestesmy
waszym kompleksem”, ,,Gdy wy $picie, my czuwamy” (Gatuszka 2009). Pod-
kresla to site poczucia dominacji danej grupy na osiedlu, ktéra w swojej opi-
nii musi codziennie broni¢ osiedla przed potencjalng agresja ze strony innych
grup, nawet w nocy. Przyktad wprawdzie odnosi si¢ Scisle do obszaru t.odzi,
jednak pokazuje pewne uniwersalne zjawiska, z ktorymi mamy do czynienia
réwniez w innych przestrzeniach miejskich. Wyraznie widoczny jest tu wptyw
polaryzacji spotecznej i strachu przed wykluczeniem na rozwoj potencjalnych
antagonizmoéw w przestrzeni miasta. Na bazie pozornie niegroznej gry o prze-
strzen rodzg si¢ konflikty, ktore przeobrazajg si¢ w akty przestepstw, a czasami
doprowadzajg do tragedii.

Podsumowujac, bez watpienia duze miasta sg obszarami podwyz-
szonego ryzyka wystapienia przestepczosci niz mniejsze jednostki. W prze-
strzeniach duzych miast zostaty zidentyfikowane trzy gtowne plaszczyzny
zjawisk, na bazie ktoérych moze rozwinac sie przestepczos¢. Po pierwsze ano-
nimowo$¢ i brak mechanizmu kontroli spotecznej, po drugie rozwarstwie-
nie spoleczne, prowadzace do segregacji mieszkancéw i w koncu tzw. gra
o przestrzen wynikajaca gtéwnie ze strachu przed wykluczeniem spotecz-
nym (na przyktadzie grup kibolskich w Lodzi). Ptaszczyzny te sg od siebie
zalezne, czesto jedna wynika z drugiej czy tez jest pewnym bodzcem do roz-
woju kolejnej. W tym kontek$cie najwazniejsze jednak jest, ze kazda z nich
ma tendencje do wystgpowania w duzych miastach, dlatego sg one bardziej
narazone na akty przest¢pczosci.

7. Podsumowanie

Przestepczos¢ jest zjawiskiem interesujagcym, zard6wno w aspekcie
badawczym, jak iaplikacyjnym. Rozpatrywanie poszczegdlnych zdarzen
w odniesieniu do réoznego rodzaju wskaznikow, a takze do przestrzeni mia-
sta, pozwala na rozpoznanie podstawowych przyczyn wystepowania zdarzen
niezgodnych z prawem oraz probg ich wyjasnienia. Na podstawie analizy da-
nych dotyczacych Wroctawia mozna wysuna¢ nastepujace wnioski:
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Przestgpczo$¢ na obszarze miasta jest zréznicowana przestrzennie.
Najwigksza liczba przestgpstw zostala odnotowana w rejonie Starego
Miasta oraz Krzykow. Zdecydowanie najmniejsza liczbg przestepstw
charakteryzuje si¢ natomiast Lesnica.

Jesli chodzi o strukture przestepstw w 2012 r., mozna stwierdzic,
ze najwigcej zabojstw odnotowano w rejonie Krzykow (8 zdarzen);
w duzo lepszej pod tym wzgledem sytuacji sg Lesnica, Stare Miasto
oraz Grabiszynek. Najwigksza liczbg zgwalcen odznaczajg si¢ nato-
miast Srodmiescie i Grabiszynek (po 8) oraz Stare Miasto (7). Zda-
rzen tego rodzaju nie odnotowano natomiast na obszarze Lesnicy oraz
KP Osiedle. Najwigcej rozbojow odnotowano w obszarze Starego
Miasta (powyzej 141), najmniej na Le$nicy (do 12 wydarzen tego ro-
dzaju). Kradzieze samochoddw to zagrozenie wystepujace najczesciej
w rejonie Krzykow oraz w dzielnicy Fabrycznej (ponad 81 zdarzen),
najmniej tego rodzaju przestepstw popekianych jest natomiast na Ot-
binie. Przestepstwo pobicia najczesciej notowane jest na obszarze Sta-
rego Miasta, natomiast zndw najbezpieczniejsza okazuje si¢ Lesnica,
gdzie liczba tych zdarzen nie przekracza 4.

W przypadku wszystkich przestepstw odnotowano spadek w stosun-
ku do wartos$ci maksymalnych, jakie wystepowaly w badanym okre-
sie; nie mozna jednak méwic¢ o wyraznej tendencji spadkowej wszyst-
kich omawianych przestepstw.

Rozmieszczenie poszczegolnych przestgpstw nie ma znaczacego
wplywu na lokalizacje nowych inwestycji, zasadniczo ich rozplano-
wanie zwigzane jest z dostepnoscig miejsca. Ponadto zjawisko to nie
wplywa negatywnie na ceny wynajmu czy sprzedazy mieszkan, kwo-
ty te uzaleznione sg od odlegtosci od centrum.

Obszary o wigkszym natezeniu przestepstw zwigzane sg takze z roz-
mieszczeniem klubow/pubow czy instytucji o charakterze rozrywko-
wym oraz obszarami parkow.

Zasadniczo trudno jest znalez¢ odpowiednie wskazniki, ktore ukazywa-
lyby widocznos¢ zjawiska w przestrzeni czy funkcjonowaniu miasta.
Duze miasta stanowig swoisty tygiel roznorodnej ludnosci, ktora
w przewadze stanowi ludno$¢ naptywowa, przybywajaca do miasta
w poszukiwaniu pracy lub w celach edukacyjnych (m.in. studia). Trud-
no zatem mowi¢ o wewnetrznej jednorodnosci, relacjach i wigziach
pomiedzy mieszkancami. Brak tych wigzi prowadzi do zaniku zaufania
do drugiego cztowieka, wzrostu anonimowosci, znacznie utrudniajgcej
proces tzw. kontroli spotecznej, ktory z kolei prowadzi do wzmocnienia
poczucia bezpieczenstwa.
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Uzytkownicy przestrzeni miejskiej.
O strukturze przechodniow w dzielnicy Stare Miasto
we Wroclawiu

Streszczenie: Wspotczesna przestrzen geograficzna to przede wszystkim pole
nieustannych przemieszczen ludzi, towarow iustug. Centrum miasta, o ile
posiada charakter wielofunkcyjny, koncentruje najwicksza i1 najbardziej zrdz-
nicowang celowo liczbg takich przemieszczen. Skomplikowana sie¢ powigzan
implikuje wiele problemow, w tym tworzenie sprawnego systemu komunika-
cji czy komplementarne wnioskowanie w zakresie strategii zarzadzania prze-
strzenig. Nie mozna bowiem badac¢ systemu bez uwzglednienia sposobu jego
funkcjonowania. Tymczasem glownym krwioobiegiem miasta jest wiasnie
ruch jego uzytkownikow.

Artykut prezentuje wyniki badan w zakresie kierunkow przemieszczen i kon-
centracji ruchu pieszego w centrum Wroclawia. Zastosowano rozpowszech-
niong przez J. Gehla (2002) metode zliczania przechodniéw w wybranych
punktach miasta. Zasadniczg kwestig obserwacji bylo udzielenie odpowiedzi
na pytanie: kto jest klientem centrum?, a wiec okreslenie struktury przechod-
niéw pod wzgledem pici, wieku oraz wielkos$ci grupy, w jakiej si¢ poruszaja.
Wyniki stanowig istotne zrodto interpretacji atrakcyjnosci przestrzeni oraz
charakterystyki interesariuszy w konwencji kreowania oferty miejskie;.

1. Wprowadzenie

Istota jednostek osadniczych jest tworzenie pola zroznicowanych struk-
tur uzytkowych. Dopiero wowczas staja si¢ celami podrézy spotecznosci. Wy-
twarzane przemieszczenia, wynikajace z potrzeb zyciowych czy tez osobistych
aspiracji, tworza sie¢ zaleznos$ci — sie¢ kontaktow przestrzennych. Wydajnos¢ ta-
kiej sieci definiuje prosta zalezno$¢, wedtug ktorej wielkos¢ 1 heterogenicznosé
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przycigganych grup uzytkownikow jest proporcjonalna do oferty przestrzenne;.
Co wigcej, istnienie obu tych elementéw pozostaje w Scistej zaleznosci (brak lub
zanik jednego wyklucza sens istnienia drugiego).

W kontekscie istniejacych analiz i projektowania nowych zatozen urbani-
stycznych istotne staje si¢ badanie przemieszczeni i koncentracji ruchu. Potrzeba
ta jest zwykle realizowana poprzez prosty algorytm pomiaru ruchu samochodo-
wego, rzadziej pieszego czy rowerowego. Obserwacja jednostek moze odzwier-
ciedli¢ reguty wytwarzanych kontaktow. Jednak analiza przeptywow oparta wy-
facznie na danych liczbowych pomija pewne prawidtowosci struktury uzytkowe;.
Inaczej bowiem zachowuja si¢ pojedyncze osoby — zwykle bierne wobec otocze-
nia, inaczej pary czy zorganizowane grupy — bardziej sktonne do kreowania no-
wych aktywnosci. Odmienne bywaja cele oraz preferencje przestrzenne dziew-
czynki i dorostej kobiety, nawet jesli idg w tym samym kierunku.

Problem ten ujmuje paradygmat decyzji przestrzennych (Zipser 1983,
s. 60—63). Ktadzie si¢ w nim nacisk na okres$lenie charakterystyki przepty-
wu, w tym odpowiedZ na pytanie: kto jest uczestnikiem ruchu? Zwazywszy
na istote samego paradygmatu, atakze potrzebe weryfikacji wielu zjawisk
w kategorii geografii czy socjologii, podjgto probe okreslenia struktury uzyt-
kownikow pieszych! na przyktadzie obszaru Starego Miasta we Wroctawiu.

2. Dlaczego centrum Wroclawia?

Wroctaw jako jednostka osadnicza stanowi jedynie przyktad obsza-
ru, w jakim mozna przeprowadzac¢ badania. Niemniej jednak miasto posiada,
istotne tu, jednoznacznie definiowane centrum. Jego granice pokrywajg si¢
w ujeciu historycznym, geograficznym, wcigz rowniez funkcjonalnym. Co
wiecej, Stare Miasto wciaz petni rolg glownego centrum wielofunkcyjnego.
Zlokalizowane sa tu m.in. Urzad Miasta (kilka instytucji miejskich i gmin-
nych), centra bankowe ihandlowe (np. Galeria Dominikanska, Dom Han-
dlowy ,,Feniks” czy odradzajacy si¢ Kameleon), szkoty iuczelnie wyzsze
(w tym budynki Uniwersytetu Wroctawskiego), koscioty (r6znych wyznan)
czy osrodki kultury i rozrywki (np. Teatr Wspodlczesny, aquapark, Kino Nowe
Horyzonty). Calo$¢ spina sie¢ komunikacji publicznej (stacja PKP, PKS, we-
zty tramwajowe i autobusowe). Aspekt wielofunkcyjnoséci utozsamiany jest
z rangg osrodka. Im bowiem bardzie zdywersyfikowana i oryginalna oferta
przestrzenna, szczegolnie wiasnie w obrebie srodmiescia, tym wyzsza staje
si¢ wartos$¢ catej jednostki administracyjnej. Szczegdlny wptyw ma na to lo-
kalizacja ustug unikatowych i okazjonalnych — wyzszego rzedu. Dzi$ wias-

! Piesi stanowig istotny element kontaktow, szczegdlnie ze wzgledu na to, ze kazdy uzyt-

kownik przestrzeni, rowniez kierowca cho¢ na chwilg staje si¢ pieszym.
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ciwie mozna mowi¢ o wymieszaniu ustug réznej rangi w samym city, CO ma
istotny wptyw na zréznicowanie klienteli.

W pewnym stopniu struktura wspotczesnego centrum laczy w sobie
wszystkie wizje ,,Srodka miasta” prezentowane przez Castellsa (1972, s. 281—
282) — wielkiego placu, na ktorym jest zlokalizowana wladza miejska i gdzie
organizowane s3 $wigteczne zgromadzenia mieszczan, kolejno: glownego
miejsca handlu, administracji i pienigdza, wreszcie: koncentracji rozrywki
oraz innych ,,ustug konsumpcyjnych”. Koncepcja ta taczy rowniez pojmowa-
nie osrodka centralnego w skali socjologicznej i antropologicznej. Central-
no$¢ bowiem nalezy do najstarszych archetypow ludzkiej kultury (Jatlowiecki
1980, s. 156). Odzwierciedleniem tego sg opinie samych mieszkancow i przy-
jezdnych. Przestrzen centralng Wroclawia identyfikuja jako rynek z ratuszem
ito co wokot niego — obszar Starego Miasta otoczony fosa i Odra, z pewnym
rozszerzeniem na plac Ko$ciuszki i okolice (zob. Braun 1986, s. 205; Damur-
ski 2009, s. 48-51).

Mnogos¢ skojarzen i watkow zwigzanych z centrum kaze twierdzié, ze
jest ono rdzeniem wigkszo$ci wytwarzanych w miescie kontaktow. Tym samym
serce miasta staje si¢ polem roéznego typu koncentracji (Zipser 1988, s. 64—66),
weztem pojawiajgcych sie potrzeb i mozliwosci (w skali lokalnej 1, jak w przy-
padku Wroctawia, takze skali globalnej). Fakt ten stanowi jednoznaczny argu-
ment za rozpoczeciem badan wtasnie centralnym punkcie Wroctawia.

3. Metodologia

Badanie przestrzeni oparte na zliczaniu jej uzytkownikow jest stosun-
kowo stare i stanowi jedng z wielu (o charakterze empirycznym) wymienia-
nych w literaturze (zob. Greene, Fisher, Bell, Baum 2004). Niemniej jednak
swg popularno$¢ zyskato dopiero w ostatnich latach, za sprawg grupy GEHL
Architects?. Powszechne staty si¢ juz wyniki ich badan przeprowadzanych
najpierw w miastach europejskich (Ryga, Sztokholm, Oslo, Kopenhaga), p6z-
niej wielu innych w Stanach Zjednoczonych i Australii. Mimo ze badania te
sa zmudne i wymagajg systematycznej pracy w terenie (najlepiej w duzym
zespole), dajag mozliwos¢ zebrania obszernego materialu w zakresie zacho-
wan przestrzennych ludzi. Wyniki pozwalajg okresli¢ kierunki i nat¢zenie
przemieszczen, miejsca koncentracji (z rozréznieniem warunkéw czasowych
i pogodowych), sposoby wykorzystywania przestrzeni (mapy behawioralne),
a takze umozliwiajg scharakteryzowanie typoéw przechodniow.

2 Dunskie biuro urbanistyczne, zajmujace si¢ badaniami w malej skali, w tym popularnych

badan nad przywroceniem zycia w centralnych przestrzeniach miast na caltym $wiecie.
Jednym z zatozycieli grupy jest prof. J. Gehl.
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Zaprezentowane w artykule badania przeprowadzono w okresie sty-
czen—marzec 2013 r., w obszarze dzielnicy Stare Miasto. W terenie wyzna-
czono 17 punktow obserwacji (na skrzyzowaniach istotnych ciggéw komuni-
kacyjnych, zob. ryc. 1).

Pomiaru dokonywano w czasie 15 min. co godzing, w ciagu tygodnia
roboczego. Istotng uwagg jest fakt, ze zliczano tacznie osoby poruszajace si¢
w obu kierunkach. Ruch pieszy rozpatrywano w nastgpujacych aspektach:

1. plei:

= kobiety,

" megzezyzni;
2. wieku:

= 0-6 lat,

= 7-14 lat,

= 15-30 Iat,

= 31-64 lat,

powyzej 64. roku zycia;
3. wielkosci i struktura grupy:
jednostki,
= pary (megzczyzna + kobieta),
= grupy kobiet/mezczyzn/mieszane,
= rodziny z dzie¢mi oraz osoby z wozkami dziecigcymi.
W czasie obserwacji odnotowano réwniez liczb¢ rowerzystow oraz
0s0b niepetnosprawnych.

65



"ausem aluemooe.do :01poi7
MEJOO0INA ‘OISEI\ 8J4B1S BOIUBIZP ‘IfoEMISS]O MOPUNd 81U8Z0ZSaIWZoY | "0AY

tloeamsasqo Appund I

ofazomepeq nIezsqo eopueld =~ e .

e
-

66



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

4. Uzytkownicy centrum

4.1. Struktura plci

W dobie dyskusji nad ideologia gender mato poprawne politycznie wy-
daje si¢ badanie przestrzeni z rozréznieniem pici. Niemniej jednak w spote-
czenstwach tradycyjnych, do ktoérych wcigz zaliczajg si¢ Polacy, podziat zadan
miedzy kobiety i mezczyzn czy sam model zachowan nadal jest widoczny. Dy-
chotomia dotyczy zwlaszcza starszych pokolen, dorastajacych w okresie wojny
1 PRL-u. Wciaz wigc zasadne pozostaje rozroznienie klientow przestrzeni miej-
skiej ze wzgledu na ple¢, co potwierdzaja liczne badania zachowan spotecz-
nych. Podam prosty przyktad. W roku 1999 w Wiedniu przeprowadzono wy-
wiad z mieszkancami miasta w zakresie korzystania z transportu publicznego.
Interesujace okazaty si¢ nie tylko wyniki, ale sam sposob wypowiedzi respon-
dentéw. Mezczyzni odpowiadali szybko i rzeczowo, kobiety natomiast rzetelnie
wymieniaty wszystkie cele i problemy swych podrdzy. Abstrahujac od samej
oceny jako$ci komunikacji, sytuacja pokazata réznice w uzytkowaniu obsza-
ru miejskiego wzgledem pfici. Mezczyzni zasadniczo wymieniali dwa kierunki
ruchu (transportem indywidualnym lub zbiorowym): dom—praca i praca—dom.
Tymczasem kobiety tego typu kontakty zwykle uzupehialy o liczne cele po-
srednie, realizowane znacznie czgsciej za posrednictwem autobusu, tramwaju
badz tez pieszo (Foran 2013). Zjawisko to, jak sie okazuje, moze ttumaczy¢ row-
niez zachowania wroctawian, co przedstawiono ponize;.

Badajac wplyw plciowosci na struktur¢ przemieszczen w centrum
Wroclawia, nalezy jednak zacza¢ od ogdlnej sytuacji demograficznej. Wedtug
danych statystycznych we Wroctawiu na 100 m¢zczyzn przypada 114 kobiet
(Bank danych... 2012). Warto$¢ tej dysproporcji nie ma istotnego wpltywu
na interpretacje wynikéw badan (inaczej niz miatoby to miejsce np. w spole-
czenstwie chinskim). Co wigcej, wyniki pokazaly, ze obszar Starego Miasta
jest rownie popularny wsrdd kobiet, jak 1 mgzczyzn. Jednak mozna wyrdznic¢
kilka okresow, w ktorych udziat obu pitci w ruchu miejskim byt odmienny
(zob. ryc. 2.). Przyczyn tego doszukiwano si¢ m.in. w odmiennym sposobie
realizacji celow (udowodnionym do§wiadczeniem opisanym powyzej).
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Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

W ciaggu dnia zachodnia czg$¢ Starego Miasta jest czg$ciej odwiedzana
przez me¢zezyzn, wschodnia za$ przez kobiety. Jesli na danym obszarze domi-
nujg mezczyzni, to przewaga ta jest znaczaca (do 42% na ul. Ruskiej i do 24%
na ul. §w. Mikotaja). Dominacja ta przypada na okres pomigdzy 9.00 a 16.00
(dla punktu 5. pomiaru) lub w czasie 10.00—13.00 (dla punktu 3. pomiaru) oraz
18.00—20.00 (dla obu stref). Czas ten odpowiada godzinom otwarcia zloka-
lizowanych w obrgbie Placu Solnego instytucji otoczenia biznesu, co moze
sugerowac przewage pici tam zatrudnionych, a takze profil pracy, jaka mez-
czyzni ci wykonuja — prowadzenie spraw stuzbowych ,,w terenie”.

Na przedtuzeniu ul. Otawskiej, Kuzniczej oraz w przej$ciu do placu
Bohaterow Getta wystepuje okresowa dominacja kobiet. Przewaga ta docho-
dzi do 30%. Jakie moga by¢ tego przyczyny? Po pierwsze, ul. Otawska, jako
szczegodlnie bogata w sklepy ulica handlowa Wroclawia, stanowi dla kobiet
szerokg ofert¢ potencjalnych zrodet zakupow lub przynajmniej mitych oku
witryn sklepowych (zwigkszajacych atrakcyjno$c¢ trasy). Dodatkowo, oS tej
ulicy taczy strefe administracyjng (rynek i okolice) z weztem komunikacji
publicznej i wielkopowierzchniowym obiektem handlowym (Galeria Domini-
kanska). Przewaga kobiet nad liczbg me¢zczyzn w ciggu ul. Kuzniczej mozna
powiazaé z lokalizacja dominujacej w tym obrgbie funkcji — Uniwersytetem
Wroclawskim. Ze statystyk wynika, ze uczelnia jest bardzo sfeminizowana —
studentki stanowig 70% (Jasinska 2014).

Interesujacy jest fakt, ze jakiekolwiek fluktuacje dotyczace proporcji po-
miedzy liczba kobiet i mezczyzn w obrebie centrum, zanikaja w godzinach wie-
czornych (godzina 18.00/19.00). Wyjasnienie tego faktu mozna znalez¢ w struk-
turze grupy, jaka wowczas przewaza w badanym terenie (sg to pary, zob. 4.3.1).

4.2. Struktura wieku

4.2.1. Mtodziez 1 dorosli — walka o prymat w przestrzeni

Piramida wieku spoteczno$ci wroctawskiej jest zblizona do sytuacji in-
nych duzych miast w Polsce: osoby w wieku produkcyjnym (15—64 lata) stano-
wig ponad 70%, w wieku emerytalnym — 16%, dzieci w okresie przedszkolnym
1 mtodsze oraz mtodziez do 15. roku zycia to odpowiednio 7 i 6% spoteczno-
sci wroctawskiej (Bank danych... 2012). Sytuacje t¢ obserwowac¢ mozna takze
w przestrzeni. Z pewnymi odchyleniami, zawsze i w kazdym badanym punkcie
dominuja dorosli, natomiast 0sob w wieku emerytalnym jest nieznacznie wigcej
niz dzieci. Okoliczno$¢ te thumaczy réwniez teoria stref zainteresowan (wedtug
Wallis 1967 — stref ekologicznych). Wraz z wiekiem cztowiek rozwija liczbe
miejsc, do ktorych przynalezy, ktore sa dlan dostepne. Liczba tych obszarow
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znajduje swoje maksimum w wieku dojrzatym, potem za$ wartos$¢ spada do po-
ziomu zblizonego z okresu dziecinstwa. Centrum w zakresie swej dostepnosci
jest dla wigkszosci spoteczenstwa obszarem spoza kregu najblizszego otoczenia
(jakim zazwyczaj jest dom), jest przestrzenig uzupetnienia, a nie spetnienia co-
dziennych potrzeb. W zwiazku z tym najliczniejszg grupa uzytkujaca ten teren
powinna by¢ grupa dorostych. Dla dzieci i 0sob po 64. roku zycia centrum z re-
guty nie bedzie miato charakteru priorytetowego.

Niemniej jednak kazda z grup wiekowych pojawia si¢ w przestrzeni
Starego Miasta. W zaleznosci od pory dnia oraz miejsca obserwacji zmienia
si¢ proporcja pomigdzy starszymi a mtodymi uzytkownikami centrum, do-
strzegane sa pewne fluktuacje.

Osoby mtode oraz dorosli w ciggu catej doby stanowig najwigkszy
odsetek przechodniow, jednak wieczorami tworzg juz praktycznie wylaczng
grupe uzytkownikow. Co ciekawe, obszar przemieszczen mtodych ludzi jest
skoncentrowany przede wszystkim na ulicach wokét Rynku. Gléwne place
centrum miasta (rynek iplac Solny) przyciagaja przede wszystkim starsze
pokolenie. Zjawisko to moze by¢ zwiazane z rozmieszczeniem lokali gastro-
nomicznych i rozrywkowych. W samym centrum dominujg reprezentatywne
i drogie restauracje, w strefie okotorynkowej natomiast wicksza oferta do-
tyczy pubdw i klubow tanecznych. Specyficznym miejscem okazuje si¢ by¢
ul. Otawska, na ktorej przez caty dzien réznica migdzy osobami miodymi
a dorostymi jest niewielka (rzedu 3—6%). Z obserwacji mozna wnioskowac,
ze ma to zwiazek z charakterem ulicy jako gtownego ciggu rozprowadzaja-
cego ruch od weztow przesiadkowych na placu Dominikanskim do centrum.
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4.2.2. Place z tawkami magnesem dla osob starszych

Aktywnos$¢ dobowa 0s6b starszych przejawia si¢ w godzinach okoto-
poludniowych, w tym najwigcej w strefie placu Solnego i placu przy kosciele
$w. Marii Magdaleny (11-17% ogolnej liczby przechodniow), najmniej nato-
miast w strefie kampusu uniwersyteckiego. Stan ten, jak udato si¢ zaobserwo-
wac, wigze si¢ ze specyfika miejsc. Place stanowig bowiem stosunkowo ciche
i dobrze wyposazone przestrzenie, w tym przede wszystkim oferuja miejsca
do siedzenia. Dodatkowo klimat tych miejsc aranzowany jest przez fontanny
i zadrzewienie. Istotna jest jednak przede wszystkim lokalizacja samych ta-
wek — musza by¢ one odpowiednio nastonecznione, ale réwniez w odpowied-
nim stopniu przystoni¢te (dajagce wytchnienie w czasie upatéw). Zauwazono,
ze tawki ulokowane na $rodku placow lub w cieniu (co rowniez zalezy od pory
dnia) sg uzywane znacznie rzadziej. Potwierdza to sytuacja na ul. Otawskie;.
Stabe wykorzystanie mebli miejskich w jej obrebie wynika z panujgcego tu
praktycznie przez caty dzien cienia. Co wiecej, deptak generuje najwickszy
ruch pieszy w obrebie Starego Miasta, a co za tym idzie, takze zatloczenie
i halas (potegowany korytarzowa forma obudowy architektonicznej). Poten-
cjal uzytkownikow jest wiec duzy, staba jednak pozostaje mozliwos$¢ jego
zatrzymania. Przyczyna tego jest nawet sam uklad tawek, ktory uniemozli-
wia nawigzanie kontaktu z drugg osobg (siedziska sg lokowane w znacznym
oddaleniu, a sama ich konstrukcja pozwala na siedzenie plecami w stosunku
do wspdétodpoczywajacego — mato komfortowe). W przypadku placu Solnego
i placu przy kosciele sw. Marii Magdaleny, btedy te nie zostaly popetnione.
Korzystajacy z siedzisk, w tym wlasnie dominujgca grupa osob starszych, ma
mozliwo$¢ spokojnej obserwacji przechodniow, chetnie tez nawigzuje roz-
mowy z innymi (czego osobiscie doswiadczyla sama autorka badan). Przy tej
okazji ujawnia si¢ niezwykle istotna potrzeba spoteczna tej grupy wiekowe;:
przestrzen stanowi dla nich jedyna mozliwo$¢ integracji spotecznej. Ta doko-
nuje sig, inaczej niz w tradycyjnych kulturach, poprzez integracje fizyczna,
czyli korzystanie wraz z innymi z tych samych ulic, sklepoéw, ustug 1 wspol-
nych terenow, ale rowniez poprzez poczucie obecnosci innych oséb w podob-
nym wieku (Alexander 2008, s. 221).
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4.2.3. Obecnos¢ dzieci — tylko przy okazji

Wspotczesne trendy ksztaltowania §rddmies¢ coraz bardziej wypiera-
ja wielofunkcyjny charakter miejsca. Wplyw na to maja wysokie ceny nieru-
chomosci oraz rodzaje dziatalnosci lokowanych w sercu miasta. Wroctawskie
Stare Miasto zajmuja gtéwnie powazne instytucje finansowe i gastronomia
— domeny $wiata dorostych. Jak wiec w tym $wiecie odnajdujg si¢ dzieci?
Wedtug zebranych danych dzieci stanowia zwykle do 6% uczestnikow ruchu.
Wyjatkiem jest szczyt popotudniowy — obserwowane masowe powroty z pra-
cy lacza si¢ prawdopodobnie z odbieraniem dzieci ze szkot i przedszkoli oraz
realizowanie dodatkowych celow w city. Wowczas udziatl najmtodszych wzra-
sta nawet do 16%, lecz tylko w wybranych strefach i tylko na krotki okres (do
godziny 18.00). Ruch dzieci w towarzystwie swych opiekunow (bo taki gtow-
nie byl obserwowany) koncentruje si¢ na odcinku: Otawska — rynek — plac
Solny, dalej w kierunku ul. Ruskiej lub przejscia do placu Bohateréw Getta.
Popularnos¢ tej osi wynika zasadniczo z dwoch kwestii. Pierwsza jest aspekt
komunikacyjny — na obu krancach tej osi sg zlokalizowane parkingi miejskie
oraz gtowne wezty przesiadkowe komunikacji zbiorowej. Drugim istotnym
elementem jest funkcjonalno$¢ — o$ ta jest najlepiej wyposazona w ustugi
w obszarze calego srddmiescia.

Poza tym dzieci mozna dostrzec w weekendy, przy okazji rodzin-
nych spaceréw po placu rynkowym i w kierunku Odry, wzdtuz ul. Swidni-
ckiej i Kuzniczej, przy odnotowanym nawet 56-punktowym wzroscie udziatu
najmtodszych (woéwczas tez zmienia si¢ kierunek osi ruchu z wschodnio-za-
chodniej na pétnoc-potudnie).
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4.3. Struktura wielkos$ci i rodzaju grupy

4.3.1. Dzien dla singli, wieczory dla zakochanych

W ciggu tygodnia (poniedzialek—czwartek) zaobserwowano bez-
wzgledng dominacj¢ jednostek w ruchu pieszym (70-90%). Najwigcej prze-
mieszczen indywidualnych miato miejsce w obrebie ul. Kuzniczej i §w. Mi-
kotaja (89%), ok. godziny 11.00. Wobec tego ruchu nalezy wspomnie¢, ze od-
notowano proporcjonalny udziat kobiet i m¢zczyzn, w wigkszosci tzw. wieku
mobilnego, co moze wskazywaé na glowng celowos¢ ruchu — do pracy Iub
szkoty. Potwierdzeniem tego sa rowniez wyniki ankiet (Szmytkie, Kajdanek
2011, s. 113-127), wedtug ktorych gléownym powodem obecnosci w obszarze
okotorynkowym jest praca lub nauka (30,5%). Udziat singli* w ruchu ulicz-
nym maleje w godzinach wieczornych (chociaz nadal jest dominujacy), zanika
natomiast w weekendy (spadek w niektorych miejscach nawet o 60%). Row-
nolegle w stosunku do malejacego udzialu jednostek obserwuje si¢ wzrost
liczby par (w ciggu tygodnia roboczego, w tym takze w piatki), rzadziej wick-
szych grup kobiet i mgzczyzn (gtownie w wieku 15-30 lat). Aktywnos¢ par
uwidacznia si¢ najbardziej w potudniowo-zachodniej strefie Starego Miasta.
Obszary te odbierane sg przez uzytkownikow jako ciche, ustronne zakatki,
co moze stanowi¢ walor szczegdlny dla par. Na podstawie obserwacji ruchu
nie udato si¢ ustali¢ preferowanej przestrzeni przez wicksze grupy osob (bar-
dzo zréznicowane wyniki w zalezno$ci od pory dnia i struktury samej gru-
py). Uzupelnieniem tej kwestii moga by¢ wyniki ankiety (Szmytkie, Kajda-
nek 2011, s. 113—127), wedtug ktorej najlepszymi miejscami spotkan w gronie
znajomych sg rynek i ul. Swidnicka (37% wskazan).

Wyzej opisane sytuacje odnosza si¢ jednak do dni migdzy poniedzial-
kiem a pigtkiem. Tymczasem w ciggu weekendow, szczegdlnie w porze po-
obiedniej, mozna obserwowaé rosnaca liczbe spacerujacych rodzin (czgsto
wielopokoleniowych).

Dywersyfikacja tygodniowego idziennego uzytkowania przestrzeni
przez poszczegolne grupy klientdow ma z pewnoscig zwiazek z grafikiem dobo-
wym zajec¢ spotecznosci. Obecnie obserwuje si¢ rosngcg liczbe 0sob z tzw. wol-
nych zawodow, posiadajacych nienormowany czas pracy oraz kierujacych si¢ zin-
dywidualizowanym podej$ciem do obowiazkoéw zyciowych (maleje presja posia-
dania rodziny czy wychodzenia wylacznie w towarzystwie partnera). Ich grafik
dobowy coraz bardziej odbiega od systemu funkcjonowania spoleczenstwa prze-
mystowego (praca od 8.00 do 15.00 lub 18.00, niedzielne msze przedpotudnio-

3 Tu: okre$lenia uzyto w stosunku do osoby poruszajacej si¢ (a nie Zyjacej, jak wynika z de-

finicji) w pojedynke.
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we itp.), co ujawnia si¢ w czestotliwosci i okresie funkcjonowania w przestrzeni
miejskiej. Badane przeptywy ruchu byty po czesci tego przyktadem. Pamietaé
trzeba jednak, ze to postindustrialne pokolenie dopiero wchodzi w etap doro-
stosci (etapu najintensywniejszych kooperacji z otoczeniem). W polu interakcji
weigz pozostaje pokolenie ich rodzicow — blue i white collar.

4.3.2. ,,Na kotkach”

Specyficzng grupa uzytkownikow pozostajg osoby do pewnego stop-
nia ograniczone ruchowo — osoby niepetnosprawne, matki prowadzace wozek
z dzieckiem, ale tez rowerzysci (nie moga oni np. wejs¢ do sklepu bez mozli-
wosci pozostawienia przed nim roweru).

Szczegoblnie interesujaca okazata si¢ obserwacja grupy matek z woz-
kami dziecigcymi. Ich zachowania przestrzenne byty zblizone do osob star-
szych, na emeryturze. Mamy wybieraly przestrzenie z dostgpem do miejsc
siedzacych, w ktérych mozna bylo porozmawiac z przyjaciotka czy w spokoju
poczyta¢ gazete. Rynek i okoliczne place przyciagaty najbardziej, zwlaszcza
w godzinach okotopotudniowych (11.00—13.00) i w dni stoneczne. Oczywiscie
nalezy wykluczy¢, aby celem takich osob byty miejsca, takie jak glosne bary
1 puby, wielopietrowe domy handlowe, w ktorych nie ma windy. Prowadzenie
wozka czy roweru sprawia, ze strome schody i waskie chodniki staja si¢ ba-
rierami w przestrzeni, obnizajacymi komfort, a czasem wrgcz uniemozliwia-
jacymi poruszanie si¢. Zaobserwowano jednak, ze przejscie od placu Solnego
do placu Bohateréw Getta, mimo ze sktada si¢ ze schodkow, nie odstrasza ani
rowerzystow, ani 0osob prowadzacych wozki. Dlaczego? Z powodu komforto-
wej konstrukeji — wysokos$¢ stopni i kat ich nachylenia nie sg duze, a szeroko$¢
klatki umozliwia swobodne zniesienie wdzka czy roweru.

Rowerzysci powinni si¢ porusza¢ po Sciezkach rowerowych, jednak
w centrum Wroclawia wcigz istnieje problem spdjnego systemu potaczenia
wszystkich szlakéw. Abstrahujac od oceny samego zalozenia (w tym braku
spojnosci miedzy lokalizacjg ciagdw rowerowych a punktami poboru rowe-
réw miejskich, zob. ryc. 6), rowerzysci poruszajg si¢ gtdwnie w rejonach ulic
Kuznicza i Ruska. Co ciekawe, ruch na ul. Kuzniczej jest najwickszy, mimo ze
najblizsza $Sciezka rowerowa jest prowadzona rownolegle — wzdtuz ul. Szew-
skiej. Intensywnos¢ wykorzystywania tej trasy przez rowerzystow mozna ko-
relowac z popularnoscig tego srodka transportu wsrdd studentow (a wigc celem
kontaktu bylaby uczelnia) lub kierunkiem zlokalizowanych miejsc atrakcyj-
nych (Wyspa Stodowa lub po prostu strefa poza Scistym centrum).
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Ryc. 7. Struktura wielkosci grupy, szczyt przedpotudniowy, poniedziatek—czwartek
Zrédto: opracowanie wiasne.

Niestety nadal w przestrzeni miejskiej Wroctawia nie obserwuje sig¢
wielu osob niepelnosprawnych. Podczas prowadzonych badan zaobserwo-
wano jedynie pig¢ 0sob poruszajacych si¢ na wozkach. Ruch miat miejsce
na trasie Szewska — Otawska, w niedziele, we wczesnych godzinach popo-
hudniowych. Tymczasem na stronie internetowej wroctawskiego Systemu
Informacji Przestrzennej powstata juz baza miejsc przyjaznych osobom nie-
petnosprawnym, co moze sta¢ si¢ pomocnym narzedziem w przyjemnym ko-
rzystaniu uzytkownikdéw niepetnosprawnych z przestrzeni miasta.

pl. Solny-pl. Bohaterow ‘ | l I JeanStkI
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‘ ‘ wigksze grupy
T B matki z dzie¢mi z
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Ryc. 8. Struktura wielkosci grupy, szczyt popotudniowy, poniedziatek—czwartek
Zrédto: opracowanie wiasne.
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ul. $w. Mikotaja-Rynek |
ul. Ofawska-Rynek |

ul. Kuznicza-Rynek

Ryc. 9. Struktura wielkos$ci grupy, szczyt wieczorny, poniedziatek—czwartek
Zrédto: opracowanie wtasne.

5. Podsumowanie

Dla kogo wigc centrum Wroclawia jest miejscem realizacji potrzeb?
Jakich przechodniow mozna obserwowac w ciggu tygodnia, a jakich w week-
endy? Czy sa miejsca, ktore skupiajg w jednym czasie wszystkie pokolenia?

Stare Miasto we Wroctawiu to przede wszystkim obszar posredni
na trasie indywidualnych przeptywow kobiet i mezczyzn z punktu A (np.
domu) do punktu B (miejsca pracy/ustug/spraw urzedowych). Ruchy te sta-
nowia od 70% do 90% wszystkich przeptywdw dziennych (w ciagu tygodnia
roboczego). Specyficzng grupa uzytkownikow sa osoby starsze oraz mat-
ki zmatymi dzie¢mi (w wozkach). Ich maksymalna liczba (powyzej 10%
wszystkich uzytkownikéw) osiggana jest ok. godziny 11.00, w punktach:
plac Solny, ul. Wita Stwosza, ul. Swidnicka. Te grupy uzytkownikow prefe-
ruja ciche, przestronne miejsca, umozliwiajace obserwacj¢ otoczenia. Dzieci
starsze, zwykle w towarzystwie dorostych, zauwazane sg przede wszystkim
w okresie szczytu popotudniowego w ciggu tygodnia oraz podczas weeken-
dowych spaceréw z rodzing (réwniez godziny popotudniowe, 0§ ul. Swidni-
ckiej i Kuzniczej). Niemniej zawsze stanowig najmniej liczng grupe uzyt-
kownikow — od 6% do 12% wszystkich przechodniéw.

Przestrzen okolorynkowa ulega czasem swoistej dywersyfikacji.
Czgs¢ potudniowo-zachodnia jest cze$ciej uzytkowana przez mezczyzn (ul.
Ruska i$w. Mikotaja w godzinach odpowiednio 9.00-16.00/10.00—13.00
1 18.00-20.00), a zjawisko to koreluje z lokalizacja ustug komercyjnych (skla-
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syfikowanych wedtug PKD 2007 jako K.64 — N.82). Pte¢ przeciwna dominuje
podczas szczytow przed- i popotudniowych, wzdtuz ulic Kuzniczej i Otaw-
skiej (co moze mie¢ zwigzek z szerokim wyborem zlokalizowanej tam ofer-
ty handlowej). Wieczorami podzial przestrzeni ulega podziatowi, lecz nie
ze wzgledu na pte¢, a wiek uzytkownikéw. Na rynku i placu Solnym domi-
nuja wowczas dorosli (glownie pary), a w strefie przylegtych uliczek — mto-
dzi, w tym grupy wicksze, mieszane.

Uzytkownik przestrzeni jawi si¢ jako obszerny obiekt badawczy. Poza
cechami, ktore udalo si¢ zbada¢ (z pewnym przyblizeniem) na podstawie ob-
serwacji, istnieje wiele innych, istotnych dla modelowania kontaktow i obszaru
funkcjonalnego (np. status materialny, miejsce zamieszkania, wyksztalcenie).
Zweryfikowane atrybuty demograficzne (ple¢, wiek) oraz socjologiczne (wiel-
kos¢ grupy) przechodniow rzucajg jednak pewne $wiatlo na struktury, popu-
larnos$¢ i uzyteczno$¢ przestrzeni Starego Miasta we Wroctawiu. Co wiece;j,
wyniki stanowig istotne zrodlo przysztych analiz naukowych i interpretacji.

Literatura

Alexander C., 2008. Jezyk wzorcéw. Gdanskie Wydaw. Psychologiczne, Gdansk.

Bank danych lokalnych, 2012a, dane dot. stanu ludnosci iprognoz, dla miasta Wroc-
taw narok 2012. stat.gov.pl/bdl/app/dane_podgrup.display?p_id=441586&p_to-
ken=0.5677570092957467 (data dostepu: 2014-05-01).

Bank danych lokalnych, 2012b, dane dot. liczby ludnosci wg pojedynczych rocznikéw wie-
ku iptci dla miasta Wroctaw narok 2012. stat.gov.pl/bdl/app/dane_podgrup.hier?p_
id=445431&p_token=369814913 (data dostepu: 2014-05-01).

Braun K., 1986. Kultura w centrum Wroctawia. W: O. Czerner, Centrum miasta — centrum Wroc-
tawia, Wydaw. Ossolineum, Wroctaw.

Castells M., 1972. La question urbaine. F. Maspero, Paryz.

Damurski ., 2009. Wizerunek Wroctawia w opinii mieszkancow. W: E. Baginski, .. Damurski
(red.), Wizerunek Wroctawia. Wroctaw, 48-51.

Foran C., 2013. How to Design a City for Women. W: The Atlantic Cities Place Matter. www.
theatlanticcities.com/commute/2013/09/how-design-city-women/6739/ (data dostepu:
2014-04-08).

Gehl J. (red.), 2002. Public spaces and public life. City of Adelaide: 2002, Kopenhaga, Adelaide.

Greene T.C,, Fisher J.D., Bell P.A., Baum A., 2004. Psychologia $rodowiskowa. Gdanskie Wy-
daw. Psychologiczne, Sopot.

Jatowiecki B., 1980. Czfowiek w przestrzeni miasta. Slaski Instytut Naukowy, Katowice.

Jasinska, K., 2014. Kobieca twarz uczelni. www.uni.wroc.pl/o-nas/ciekawostki-kobieca-twarz-
-uczelni (data dostepu: 2014-04-07).

Szmytkie R., Kajdanek K., 2011. Strefy ruchu pieszego w przestrzeni wybranych miast Dol-
nego Slagska iich percepcja na przyktadzie Wroctawia. W: |. Jazdzewska (red.), XXIV
Konserwatorium Wiedzy o Miescie. Przestrzen publiczna miast. Wydaw. Uniwersytetu
tédzkiego, £6dz.

Wallis A., 1967. Socjologia wielkiego miasta. Warszawa.

Zipser T., 1983. Zasady planowania przestrzennego. Politechnika Wroctawska, Wroctaw.

Zipser T., Stawski J., 1988. Modele proceséw urbanizacji. Panstwowe Wydaw. Ekonomiczne,
Warszawa.

81



Rozprawy Naukowe Instytutu Geografii i Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego 34

Barbara Miszewska
Wyzsza Szkota Zarzadzania ,,Edukacja”

Wroclawscy patroni wroclawskich ulic

Streszczenie. Nazwy ulic sg bardzo waznym elementem szaty informacyjne;j
miasta. Artykut poswigcony jest tym ulicom, ktore zawdzigczaja swoje nazwy
Polakom, ktorych powojenna dziatalno$¢ byta §cisle zwigzana z Wroclawiem.
Wprowadzanie takich nazw jest §wiadectwem nie tylko docenienia ich osiag-
nig¢, lecz takze dowodem uksztattowanej tozsamosci lokalnej wroctawian.

Wprowadzenie

Nazwy ulic naleza do elementow tworzacych tzw. szate informacyjna
miasta. Wedtug Wallisa (1979) ,,szata” jest zewngtrzng otoczka formy mate-
rialnej miasta (Rykiel 2008). Wspottworzg jg takze nazwy dzielnic, oznaczenia
na ulicach i chodnikach, wszelkiego rodzaju tablice informacyjne, oznacze-
nia przystankéw transportu miejskiego i samych srodkow transportu, a takze
wszelkiego rodzaju znaki zapisane w murach miasta. Wszystkie te elementy
mowia o upodobaniach mieszkancow obecnych i minionych, wyznawanych
priorytetach, o ich poczuciu estetyki, czasami o poczuciu humoru, a bardzo
czesto o petnionych niegdys$ przez miasto funkcjach (Miszewska 2004). Tak
tworzona szata informacyjna miasta jest efektem dzialania zamieszkujacego
go na przestrzeni dziejow spoleczenstwa. W mysl bowiem definicji miasta,
jaka proponowat K. Dziewonski (1956), miasto to historycznie uksztaltowany
typ osiedla, wyznaczony istnieniem konkretnej spotecznosci (lokalnej), skon-
centrowanej na pewnym obszarze o odrebnej organizacji, uznanej i okreslonej
prawnie oraz wytwarzajacej zespot trwatych urzadzen materialnych o specy-
ficznej fizjonomii, ktérg mozna uzna¢ za odrgbny typ krajobrazu.

Warto podkresli¢ w tej definicji:

» ciggtos¢ historyczna, jaka powinna charakteryzowa¢ miasto,
= spolecznosé, ktéra to miasto tworzy, z nim si¢ utozsamia i czuje si¢ za nie
odpowiedzialna,
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» wynikajaca z powyzszego indywidualnos¢ krajobrazowa (szaty) po-
szczegdlnych miast, mimo cech wspolnych dla tych z nich, ktore po-
wstaly w tym samym okresie morfologicznym.

W miescie takim jak Wroctaw szata informacyjna ulegta powaznej de-
strukcji w wyniku olbrzymich zniszczen wojennych, a przede wszystkim zmia-
nie na skutek catkowitej — bezprecedensowej w skali Europy — wymiany ludno-
sci po Il wojnie. Ludno$¢ ta przybyta do Wroctawia z innym bagazem historii
i odrebnym kodem kulturowym. Nowi mieszkancy musieli zintegrowac si¢ jako
spotecznos$¢ wroctawska, nauczy¢ si¢ odczytywania obcych sobie znakow zapi-
sanych w przestrzeni miasta, oswoi¢ je badz odrzuci¢ i tworzy¢ nowe.

Jednym z waznych elementéw komponujacych szate sg ulice, ich uktad
inazwy. W miescie o $redniowiecznym rodowodzie, jakim jest Wroclaw, za-
chowanie pierwotnych nazw ulic jest waznym no$nikiem informacji o przeszto-
$ci miasta. We Wroctawiu — na szczescie — tak si¢ wigkszosci przypadkow stato.
Sredniowieczne nazwy ulic wywodzily sie najczesciej od cech whasnych ulicy
(Szeroka, Sliska), zawodow mieszkancow (Szewska, Rzeznicza), obiektow zlo-
kalizowanych przy ulicy (Mennicza, Lazienna), obiektow badz miast, ku kto-
rym prowadzily (Odrzanska, Katedralna, Swidnicka, Otawska), funkcji miejsca
(plac Solny, Targ Lakoci), obcych etnicznie mieszkancéw (Zydowska, Ruska).
Byly to wigc nazwy silnie semantycznie osadzone w przestrzeni miasta.

W XIX wieku rozwoj przestrzenny miast wymusit wprowadzenie nazw
o odrebnej genezie. Obok nazw wywodzacych si¢ od kwiatéw, ptakoéw kolorow,
odleglych niekiedy miast, krajow itp. pojawily si¢ nazwy o zabarwieniu emo-
cjonalnym i ideologicznym w tym nazwy odosobowe i upamictniajgce wazne
wydarzenia historyczne. Sg to nazwy o funkcji symbolicznej wyrazajace system
warto$ci istotny dla danego spoleczenstwa w konkretnym czasie (Kaltenberg-
-Kwiatkowska 2008). Przy zmianie orientacji politycznej czy swiatopogladowej
nazwy takie podlegaja jednak czesto wymianie. Tak si¢ tez stato po wojnie i we
Wroctawiu. Nazwy niemieckie, obojetne ideologicznie, zostaty przettumaczone,
dzigki temu zachowata si¢ wickszo$¢ nazw pochodzacych ze sredniowiecza. Inne
o zabarwieniu symbolicznym ulegly wymianie lub zmianie. Wymieniono te, kt6-
re upamigtniaty na przyklad niemieckich kompozytoréow czy poetow, a zastgpio-
no je przedstawicielami polskich tworcow. Zamianie ulegly tez pozostate nazwy
dotyczace np. reprezentantéw wiladz hitlerowskich (Antkowiak 1982). Po 1945 .
wérod wielu upamigtnianych Polakow i przedstawicieli innych narodoéw z czasem
zaczeli sie pojawia¢ wybitni przedstawiciele powojennych wroctawian. Pierw-
szymi, ktorzy rozpoczeli ten cykl, byli profesorowie Ludwik Hirszfeld i Edward
Sucharda, ktorych nazwiska w planie miasta pojawity si¢ juz pod koniec lat 50.

W prezentowanym opracowaniu analizie poddano proces pojawiania
si¢ w przestrzeni miasta ulic, ktérych patronami stawali si¢ powojenni wybitni
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wroctawianie. Byli to przedstawiciele r6znych dziedzin, ktorych dziatalnos¢
zwigzana byta z miastem i ktorzy sg powszechnie utozsamiani z Wroctawiem,
mimo ze wigkszo$¢ z nich cze$¢ swojej aktywnosci zawodowej rozpoczeta
przed wojna w innych osrodkach.

2. Charakterystyka pochodzenia i dziedzin dzialalnosci
wroclawskich patronéw ulic

W aktualnym planie miasta (Eko-Graf 2012) zidentyfikowano 57 ulic,
tj. prawie 9% wszystkich ulic Wroctawia, ktorych patronami sg wybitni po-
wojenni wroclawianie (tab. 1). Taki dobor tematyki dociekan wynikat z che-
ci sprawdzenia, w jakim stopniu przestrzen miasta — we wzglednie krotkiej
jego powojennej historii — zdotali$my, my wspotcze$ni wroctawianie, nasycié
nasza juz trescig. Wprowadzanie waznych dla Wroctawia patronéw ulic jest
z jednej strony wyrazem ich wysokiej oceny, a z drugiej strony okazjg do po-
znawania powojennego polskiego wkiadu w histori¢ miasta. Wprowadzanie
takich nazw jest tez dowodem $wiadomej, uksztattowanej juz tozsamosci lo-
kalnej mieszkancow. W zbiorze tym znalazt si¢ tez patron zbiorowy, jakim
sg bezimienni powojenni przedstawiciele Pionierow Wroctawia, do ktérych
nalezy zreszta wigkszo$¢ z wylonionych osob.

Tab. 1. Wroctawscy patroni wroctawskich ulic

Rok Okres
. . Lata DZedzinaigtowne Wroctawskie pole przyby-  na-
Lp. Imieinazwisko . " przed wroctawskim . . ciado zwania
zycia . ) - dziatalnosci .
miejsce dziatalnosci Wrocta-  ulicy
wia (lata)
1 Stanistaw 1900— jezykoznawca, prof. UWr 1946 2010
Bak 1981  asystent na UJK
2 Wiktor 1903— chirurg, Wydz. prof. AM, twérca i kie- 1946 2000
Bross 1994  Lekarski UJK rownik Il Kliniki Chirurgii
we Lwowie i Kliniki Chirurgii Serca
3 Marcin 1902- architekt, historyk  organizator i kierow- 1946 1990
Bukowski 1987  sztuki, ASPiUJ nik Biura Odbudowy
Krakéw Wroctawia
4 Romuald 1921- pisarz, red. wroctawskiej 1946 1980
Cabaj 1968 Rozgto$ni PR
5 Jerzy 1916— historyk, teoretyk lite- prof. Wydz. Fil. UWr 1945 1990
Cieslikowski 1987  ratury, zotnierz AK
6 Wiadystaw 1905— historyk, dr UJ, na-  prof. Wydz. Fil.-Hist. 1946 2010
Czaplinski 1981  uczyciel gimnazjal- UWr

ny, prof. Panstwo-
wego Pedagogium
w Krakowie
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7. Bolestaw 1883- dziatacz socjalistycz- pierwszy prezydent 1945 1970
Drobner 1968  ny, cztonek PPS Wroctawia
8. Xawery 1875— rzezbiarz, prof. ASP prof. PWSP 1955 1960
Dunikowski 1964  w Krakowie, wigzien
obozu w Auschwitz
9 Ks. Hieronim 1894— muzykolog, kompo- rektor WSM, Kierownik 1946 1990
Feicht 1967  zytor,wyktadowca  Katedry Muzykologii
na WSMw Warsza- UWr
wie, seminariach
duch.
10 Eugeniusz 1890— malarz, ASP w Kra- pierwszy rektor PWSSP 1945 1980
Geppert 1979  kowie
11 Kamil 1893— podréznik, literat, organizator zycia litera- 1946 1980
Gizycki 1968  oficer AK ckiego
12 Aleksander 1905—- antropolog, etnolog, prof., kierownik Katedry 1961 1990
Godlewski 1975 badania na wy- Etnografii na UWr
spach Polinezji
13 Marian 1908- historyk, numiz- Instytut Kultury Material- 1946 2010
Haisig 1996 matyk, st. asystent nej PAN, prof. na UWr,
na UJK Archiwum Panstwowe
14 Stanistaw 1914— matematyk po UW  prof. UWr i PAN 1945 2010
Hartman 1992
15 Ludwik 1884— bakteriolog, immu- prof. AM, twérca 1945 1950
Hirszfeld 1954  nolog, kierownik i kierownik Instytutu
Panstwowego Immunologii i Terapii
Zaktadu Higieny Doswiadczalnej
w Warszawie
16 Kazimierz 1878— inz. elektryk, prof. Po- prof. UWr, PWr, pierw- 1945 2000
Idaszewski 1965  litechniki Lwowskiej  szy wyktad po wojnie
17 Piotr 1907— lotnik, oficer przy 21 organizator lotnictwa 1945 1980
Ignut 1953  Eskadrze Technicz- i lotniska
nej w Krakowie
18 Alfred 1915— geograf, geomorfo-  prof. Wydaw. Nauk 1949 2010
Jahn 1999 log, asystent na UJK Przyr. i rektor UWr
19 Iwo 1898— prawnik, prof., dzie- prof. i dziekan Wydz. 1945 2010
Jaworski 1959  kan Wydz. Prawa Prawa UWr
usSB
20 Franciszek 1889- krawiec, dziatacz Prezes Dolnoslaskiej 1916 2000
Juszczak 1975  polonijny, kierownik 1zby Rzemies$Iniczej
wroctawskiego od-
dziatu Zwigzku Pola-
kéw w Niemczech
21 Bronistaw 1893— matematyk, prof. prof. Wydz. Mat.- Fiz.- 1945 1990
Knaster 1980 UWIiUJK -Chem. UWr
22 Aleksander 1904— historyk, biblioteko- prof. UWr, dyrektor BU 1945 2000
Knot 1982  znawca, asystent UWr
UJK
23 Bolestaw 1903- ksigdz, filozof, kardynat, metropolita 1956 1990
Kominek 1974  teolog wroctawski
24 Aleksander 1901- klimatolog, glacjo-  prof. Wydz. Nauk Przyr. 1945 1980
Kosiba 1981  log, UJK we Lwowie UWr
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25 Jerzy 1893— filolog klasyczny, prof. Wydz. Filologii UWr 1945 1980
Kowalski 1948  prof. UJK
26 Stanistaw 1895— biolog, prof. i rektor prof. i pierwszy rektor 1945 1990
Kulczynhski 1975 UJK UWr i PWr
27 Jerzy 1919- filolog klasyczny, prof. Wydz. Fil. UWr 1945 2010
tanowski 2000 studia na UJK
we Lwowie
28 Ewa 1900- wyktadowca historii  prof. Wydz. Fil.-Hist. UWr 1946 1980
Maleczynska 1972  na UJK
29 Karol 1897- historyk, pracownik prof. Wydz. Fil.-Hist. UWr 1945 1980
Maleczynski 1968 UJK
30 Edward 1907— matematyk, asy- prof. Wydz. Mat.-Fiz.- 1944 1990
Marczewski 1976  stentna UW -Chem. UWr
31 Zygmunt 1872— lek. weterynarii, prof., Wyzsz. Szk. 1945 1980
Markowski 1951  prof. Akademii Me- Roln., zatozyciel Kliniki
dycyny Weteryna-  Weterynarii
ryjnej we Lwowie
32 Kazimierz 1955— tokarz w Elwro, ofiara 2000
Michalczyk 1982 stanu wojennego
33 Tadeusz 1909— historyk literatury,  prof. Wydz. Fil. UWr 1945 1960
Mikulski 19568  asystent na UW
34 Artur 1911— aktor w teatrach aktor Teatru Polskiego 1952 2000
Mtodnicki 1972  Warszawy, Pozna- i filmowy
nia, Czestochowy
35 Teofil 1881— historyk i archiwista, Dziekan Wydz. Humani- 1946 2010
Modelski 1967  prof. UJKi USB stycznego
36 Marian 1884— historyk sztuki, prof. prof. Wydz. Fil.-Hist. UWr 1949 1980
Morelowski 1963  USB w Wilnie
37 Wiadystaw 1902- fizyk po UJ i UJK,  prof. UWr, prodziekan 1946 2010
Nikliborc 1991  adiunkt na Polit. Wydz. Mat.-Fiz.-Chem.
Lwowskiej
38 Stanistaw 1895— art. malarz, witrazy- organizator PWSSP, 1945 1970
Pekalski 1967  sta, ASP w War- dziekan i rektor
szawie
39 Pionierzy 1980
Wroctawscy
40 Stanistaw 1906— jezykoznawca, doc. prof., dziekan Wydz. Fil. 1945 1990
Rospond 1982 na UJK UWr, wspétprzewodni-
cza-cy Komisji Ustalania
Nazw Miejscowosci
41 Wanda 1943— inz. elektronik, hima- 1946 2000
Rutkiewicz 1992 laistka, zdobywczyni
Mount Everest
42 Kamil 1875— prawnik, prof. irek- prof. Wydz. Prawa UWr 1945 1990
Stefko 1966 tor UJK
43 Hugo 1887— matematyk, prof. prof. Wydz. Mat.-Fiz.- 1945 2010
Steihaus 1972 UJK -Chem. UWr
44 Wincenty 1903— Prawnik i hist gosp., prof. UWri WSH, rektor 1945 1980
Stys 1960 prac. nauk. UJK WSH
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45 Edward 1891— chemik, prof. i pro- prof. UWri PWr 1945 1950
Sucharda 1947  rektor UJK
46 Kazimierz 1904— zoolog, prac. nauk. prof. Wydz. Nauk Przyr. 1946 1990
Szarski 1960 UJK i rektor UWr
47 Marian 1905— inz. elektryk, prof. Wydz. Elektr. PWr 1951 2010
Suski 1993  szermierz, stuzba
w Wojskowym
Instytucie Badan
Inzynieryjnych
48 Aleksander 1891— inz. sanit., wykfa- organizator Panstw. 1944 1990
Szniolis 1963 dowca UW Zakt. Higieny, prof.
Wydz. Inz. Sanit. PWr
49 Wiadystaw 1884— matematyk, hab. prof. Wydz.-Mat.-Fiz.- 1946 2010
Slebodzinski 1972  na UW, praca w Po- -Chem. UWr
znaniu
50 Wrtodzimierz 1906— chemik, prof. UJK  prof. UWr i PWr, organi- 1945 1990
Trzebiatowski 1982 zator Inst. Niskich Temp.
PAN, dr honoris causa
PWr
51 Andrzej 1926- poeta, aktor, satyryk, 1946 1990
Waligorski 1992 wspotpracownik Polskie-
go Radia we Wroctawiu
52 Jozef 1900- geograf, kartograf, prof. Wydz. Nauk Przyr. 1945 2010
Wasowicz 1964 prac. Inst. Kartogr.,, UWr
doc. UJK, czt. PAU
53 Henryk 1898- historyk, asystent  prof. UWri UJ 1947 2010
Wereszycki 1990 na UJKiw Inst.
Badan Najnow-
szej Historii Polski
w Warszawie
54 Jan 1902- fizyk, docent prof. UWr, pionier badan 1948 1980
Wesotowski 1982 na UJK nad promieniowaniem
kosmicznym
55 Seweryn 1900— prawnik, prof. USB  prof. Wydz. Prawa i pro- 1948 1980
Wystouch 1968 rektor UWr
56 Tadeusz 1913— poeta, pisarz, historyk sztuki, kierow- 1946 1970
Zelenay 1961  czionek redakcji nik literacki w teatrach
czasopisma ,Kuznia wroc., ttumacz lit. rosyj-
Mtodych” skiej, piewca Wroctawia
57 Jozef 1888— geolog, badacz prof. PWri UWr, inicjator 1945 1990
Zwierzycki 1961  Afrykii Arch. Malaj- poszukiwan zt6z miedzi

skiego, kier. Wydz.
Nafty i Soli w PIG

Zrédto: Encyklopedia Wroctawia 2000, Antkowiak 1982, Kobel 2008, notki internetowe Wikipedii,
plany miasta Wroctawia.

Zidentyfikowane postacie patronow ulic scharakteryzowano wedtug
gtéwnej dziedziny zainteresowan, glownego miejsca dziatalnosci przed wojna
(w wypadku tych osob, ktore ta dziatalnoscia zdazyty sie przed wojna wyka-
zac), gldownego miejsca zaangazowania zawodowego we Wroclawiu i okresu
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upamigtnienia ich przez oznaczenie ulicy ich nazwiskiem. Zroédtem informacji
o0 poszczegolnych osobach byta ,,Encyklopedia Wroctawia” (2000 r.), encyklo-
pedia internetowa Wikipedia i dwie pozycje poswigcone ulicom Wroctawia,
starsza Z. Antkowiaka (1982) i aktualniejsza E. Kobel z roku 2008. Wytonione
cechy zostaty zestawione w tabeli 1. Na jej podstawie i trzech tabel wyniko-
wych (2, 3 1 4) mozna stwierdzi¢, ze:

1. Ponad potowa wyrdznionych osoéb (13 i1 22) urodzita si¢ w dziesigcio-
leciach przetomowych 1890-1910, 12 oséb wczesniej i 10 poznie;.

2. W gronie wylonionych osob znalazty si¢ tylko dwie kobiety: prof. Ewa
Maleczynska — historyk, ktora patronuje wraz z mgzem Karolem, uli-
cy na Oporowie i Wanda Rutkiewicz — alpinistka, ktorej ulica znajduje
si¢ w ,,alpejskiej” czesci osiedla Gaj.

3. Wigkszo$¢ podanych w zestawieniu 0sob przybyla w pierwszych po-
wojennych latach (46% w 1945 r., 30% w 1946 r.) lub krétko potem,
a kilku w trakcie wojny, wywiezionych tu przez Niemcow po Powsta-
niu Warszawskim.

4. Przewage wsrod patronow ulic (45 0sob) stanowia przedstawiciele nauki.

5. Wszyscy oni parali si¢ pracg naukowg przed wojna, 14 z nich osiagne-
to juz wowczas tytul profesora, co najmniej 4 petnito funkcje rektora,
prorektora i dziekana.

6. Wigkszo$¢ 0sob podjeta po wojnie pracg na Uniwersytecie i Poli-
technice Wroctawskiej (do 1950 r. wspolna administracja), a jedynie
6 0s6b na innych uczelniach.

7.  We Wroclawiu podjeli si¢ oni organizacji szkolnictwa wyzszego i kontynu-
owali swoje zainteresowania badawcze. Wszyscy posiadali albo osiggneli
w trakcie pracy na uczelniach Wroctawia tytul profesora, cho¢ dla niekto-
rych — ze wzgledu na przekonania — okres oczekiwania byt dtugi.

Zgodne z oczekiwaniami jest tez zr6znicowane pochodzenie badanych
0s0b z gtownych osrodkow uniwersyteckich II RP i dominujgca rola w tym
naplywie oso6b zwigzanych wczesniej z osrodkiem lwowskim, gtéwnie z Uni-
wersytetem Jana Kazimierza (tab. 2). Kierunek ten byt zgodny z kierunkiem
powojennych ekspatriacyjnych transportow, jakie z tego rejonu Kresow byty
kierowane na Gorny i Dolny Slask. Warto zaznaczy¢, ze znaczna czesé tych
0s6b zatrzymata si¢ po drodze na krotko w Krakowie i na Gornym Slasku,
przyczyniajac sie do tworzenia np. na Slasku pierwszych w tym regionie wyz-
szych uczelni: Politechniki Gliwickiej i Akademii Medycznej w Zabrzu. Dru-
gim waznym os$rodkiem naukowym, ktoéry po wojnie zasilit Wroctaw, byta
Warszawa. Osoby o tym pochodzeniu naukowym to albo wigzniowie obozow
pracy przymusowej, przywiezieni tu po Powstaniu Warszawskim (profesoro-
wie E. Marczewski, T. Mikulski, A. Szniolis), a takze osoby, ktore przyjechaty
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tu z obozow jenieckich, jak np. prof. H. Wereszycki, lub koncentracyjnych, jak
prof. W. Slebodzinski albo ci, ktérzy w zniszczonej Warszawie nie mieli wa-
runkow rozwoju naukowego. Naptyw z pozostatych przedwojennych osrod-
kow uniwersyteckich byt znacznie stabszy. Wynikato to w wypadku Wilna
z innych szlakow transportowych, ktérych konsekwencja bylo stworzenie
osrodka uniwersyteckiego w Toruniu i czesciowe zasilenie Gdanska i Pozna-
nia. Nikly udzial Poznania jest oczywisty w $wietle odtwarzania tego o$rodka
gtéwnie wlasnymi sitami i czgdciowo pochodzacymi z Warszawy i Wilna.

Tab. 2. Patroni wroctawskich ulic ze $rodowiska naukowego wedtug miejsca przedwojenne;j
dziatalnosci

Miejsce pochodzenia Lwow Warszawa Krakow Wilno Poznan
Liczba 24 8 4 3 1
% 60,0 20,0 10,0 75 2,5

Zrédto: Encyklopedia Wroctawia 2000, Antkowiak 1982, Kobel 2008, notki internetowe Wikipe-
dii, plany miasta Wroctawia.

Z przewagi przedstawicieli osrodka Iwowskiego, w tym gloéwnie re-
prezentantow Uniwersytetu Jana Kazimierza, wynikneta struktura dziedzin,
jaka reprezentuja patroni ulic (tab. 3).

Tab. 3. Patroni wroctawskich ulic ze srodowiska naukowego wedtug reprezentowanych dziedzin

(45 osob)

Historia Filologia Matematyka Geografia
W. Czaplinski S. Bak S. Hartman A. Jahn
M. Haisig J. Cieslikowski B. Knaster A. Kosiba
A. Knot J. Kowalski E. Marczewski J. Wasowicz
E. Maleczynska J. Lanowski H. Steinhaus
K. Maleczynski T. Mikulski W. Slebodzinski
T. Modelski S. Rospond
M. Morelowski
H. Wereszycki
Nauki techniczne Sztuka Biologia Chemia
K. Idaszewski X. Dunikowski S. Kulczynski E. Sucharda
M. Suski ks. H. Feicht K. Szarski W. Trzebiatowski
A. Szniolis E. Geppert
Fizyka Medycyna Prawo Archeologia
W. Nikliborc W. Bross I. Jaworski M. Bukowski
J. Wesotowski L. Hirszfeld K. Stefko
Architektura Etnografia Geologia Nauki ekonomiczne
M. Bukowski A. Godlewski J. Zwierzycki W. Stys$
Rolnictwo Weterynaria
J. Juszczak Z. Markowski

Zrédto: Encyklopedia Wroctawia 2000, Antkowiak 1982, Kobel 2008, notki internetowe Wikipe-
dii, plany miasta Wroctawia.
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Wsrod 18 wytonionych dziedzin wiedzy najliczniej reprezentowani
sg przedstawiciele historii (8 0sob), a dalej filologii i matematyki (6 i 5 0sob)
oraz geografii, a w dalszej kolejnosci nauk technicznych i sztuki (po 3 oso-
by). Pozostate dziedziny reprezentowane sa przez dwie badz pojedyncze oso-
by (tab. 3). Na wyroznienie zastuguja tu przedstawiciele historii, ktorzy po
dobrej lwowskiej szkole natychmiast podjeli badania i popularyzacj¢ historii
Slaska, oraz matematycy, ktorzy wywodzac sie z cenionych matematycznych
szkot Iwowskiej 1 warszawskiej postawili wroctawska matematyke na Swia-
towym poziomie, takze dzigki szybko podjetym wydawnictwom czasopism
matematycznych (np. ,,Colloquium Mathematicum”).

Nadawanie ulicom wroctawskim, wroctawskich patronéw zaczgto sie
— jak wspomniano wyzej — od prof. Hirszfelda i Suchardy pod koniec lat 50.,
krotko po ich $mierci. Pojawianie si¢ tego typu ulic — poza innymi wzglgda-
mi — narastalo w miar¢ wymierania pokolenia pionieréw, a nasilito si¢ od lat
80., co wiazalo si¢ z wymiang nazw ulic z okresu PRL-u, a przede wszystkim
z budowg nowych osiedli mieszkaniowych i w zwigzku z tym powstawaniem
kolejnych ulic (tab. 4).

Tab. 4. Ulice wedtug okresu nadania im. wroctawskiego patrona

Lata 1950. 1960. 1970. 1980. 1990. 2000. 2010. Razem
Liczba ulic 2 2 3 14 15 7 14 57

Zrédto: Encyklopedia Wroctawia 2000, Antkowiak 1982, Kobel 2008, notki internetowe Wikipedii,
plany miasta Wroctawia.

W tym ostatnim przypadku nawigzywano czesto do praktykowane-
go we Wroctawiu tworzenia gniazd ulic o wspdlnej etymologii. Reprezenta-
tywne sa tu: powstate na surowym korzeniu Osiedle Malownicze na poinoc
od Lesnicy oraz rozbudowany fragment Muchoboru Wielkiego i Oporowa
(ryc. 1). W Osiedlu Malowniczym przydzielano ulicom wylgcznie nazwy
uczonych patronéw, na Muchoborze wspotwystepuja oni z pisarzami nie za-
wsze zwigzanymi z Wroctawiem, a na Oporowie s3 to czesto dawni miesz-
kancy tego osiedla, zasiedlanego po wojnie przez naptywajacych do Wrocta-
wia przedstawicieli nauki. Te trzy osiedla wyczerpuja w sumie 32 nazwiska
patronow, czyli 55% catego analizowanego zbioru. Pewne zageszczenie ulic
wystepuje tez na Starym Miescie 1 jego srddmiejskich obrzezach. Wynika to
gléwnie z nadania nabrzezom Odry rangi bulwardéw i przydzielenia im pa-
tronow zwigzanych niegdy$ z rozmieszczonymi w sasiedztwie instytutami
uniwersyteckimi i siedzibg Akademii Sztuk Pigknych. Lokalizacja pozosta-
tych ulic o patronacie uczonych wroctawian jest rozrzucona po peryferyjnych
dzielnicach Wroctawia.
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3147
33 21,30

53

241,50 15.44

Rejon: A. Malowniczego Osiedla (1, 6, 13, 14, 18, 19, 27, 35, 47, 50, 52), B. Muchoboru Wielkiego
4,5, 11,12, 22, 46, 49), C. Oporowa (3, 9, 25, 28/29, 33, 36, 37, 38, 40, 42, 43, 47, 54), D. Sta-
rego Miasta (7, 8, 10, 23, 26, 56). Numeracja wg zestawienia oséb z tab.1.

Ryc. 1. Rejony wystepowania ulic z wroctawskimi patronami
Zrédto: opracowanie wiasne.

W wypadu przedstawicieli innych nienaukowych dziedzin zycia lite-
raci znalezli swoje miejsce na ,,poetyckich” Kartowicach (T. Zelenay) i ,,litera-
cko-naukowym” Muchoborze Wielkim (R. Cabaj i K. Gizycki). Dla pozosta-
tych ulic trudno dostrzec jakie$s prawidtowosci w ich rozmieszczeniu.

3. Podsumowanie

W nasycaniu przestrzeni miasta powojenng rodzimg tre§cig znaczna
role odgrywaja nazwy ulic. Jako sktadowa czg$¢ adresu s3 one tym elemen-
tem, z ktorym kazdy mieszkaniec Wroctawia, ale takze osoby z zewnatrz,
mimo woli majg stycznos¢. Wazne jest, zeby styczno$¢ ta byta §wiadoma,
zeby nazwy niosly w sobie jaka$ tres¢. Tre$¢ nazw odosobowych nie jest jed-
nak powszechnie kojarzona. Wazne wigc jest, zeby tabliczki z nazwami ulic
byty zaopatrzone w zwigzlg informacje ,.kto zacz”. Dla oséb dociekliwych
bedzie to poczatek drogi dochodzenia do poznania patrona np. swojej ulicy.
Pojawienie si¢ ulic z wroctawskimi patronami w przestrzeni miasta jest frag-
mentem utrwalania powojennej historii miasta i forma upamigtnienia tych,
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ktorzy ktadli podwaliny pod t¢ histori¢. Znajomos¢ zyciorysow tych osob jest
z kolei §wiadectwem dojrzalosci wroctawian, ich stopnia zakorzenienia i po-
czucia tozsamosci lokalne;.
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Inne Zrodta
Powojenne plany miasta Wroctawia wydawane przez PPWK i Eko-Graf.
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Stawomir Ksigzek, Michat Suszczewicz

Uniwersytet Wroctawski

Pasazerski transport kolejowy oraz jego powigzania
z wybranymi rodzajami transportu pasazerskiego
w ujeciu wewnatrzmiejskim we Wroclawiu

Streszczenie: Obecnie w duzych miastach coraz czesciej pasazerski transport
kolejowy stanowi integralng czes$¢ transportu miejskiego, przyczyniajac si¢
do usprawnienia wewnatrzmiejskiego i aglomeracyjnego systemu transpor-
towego. Celem niniejszego artykutu jest ukazanie na przykladzie Wroctawia
mozliwo$ci wykorzystania transportu kolejowego w obstudze podréznych
w obrebie miasta oraz przedstawienie sposobu, w jaki elementy infrastruktu-
ry kolejowej, takie jak stacje i przystanki kolejowe, sa zintegrowane z innymi
rodzajami transportu miejskiego we wspomnianym miescie.

Autorzy niniejszego artykutu analizujg stan infrastruktury shuzacej powigza-
niu transportu kolejowego z innymi wybranymi rodzajami transportu, do kto-
rej zaliczajg: przystanki autobusowe i tramwajowe, parkingi, stojaki rowero-
we czy punkty sprzedazy biletow na przejazd réznymi srodkami transportu.
W artykule przedstawiona jest rowniez podstawowa charakterystyka pota-
czen kolejowych, ktore mogg obstugiwac ruch pasazerski w granicach admi-
nistracyjnych Wroclawia. Ostatni z rozdzialéw dotyczy integracji kolejowych
polaczen pasazerskich z systemem transportu miejskiego i mozliwosci wy-
korzystania potencjatu potaczonych ofert przewozowych kolei i komunikacji
zbiorowe;.

W podsumowaniu zwraca si¢ uwage na poczatkowy etap wlaczania trans-
portu kolejowego w system wroctawskiego transportu wewnatrzmiejskiego.
Dziatania podejmowane w tym zakresie nalezy oceni¢ pozytywnie, nie zapo-
minajac jednak o licznych inwestycjach 1 skoordynowanych dziataniach, kto-
re muszg zosta¢ wykonane, aby caty opisywany projekt mogt funkcjonowacé
efektywnie.
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1. Wprowadzenie

Wiaczanie pasazerskiego transportu kolejowego w system miejskiego
badz aglomeracyjnego transportu zbiorowego ma juz dtugg i bogatg historie.
Jako przyktady w tym wzgledzie moga postuzy¢ chociazby rozwijany w naj-
wickszych niemieckich zespotach miejskich system S-Bahn czy rodzima PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie. Czasem jest to swego rodzaju samo-
dzielny system transportu kolejowego majacy duza niezalezno$¢, przejawia-
jaca sie¢ miedzy innymi specjalnie stworzong na jego potrzeby infrastruktura,
takg jak wydzielone tory czy przystanki kolejowe. W innych przypadkach
kolej miejska badz aglomeracyjna korzysta w gtownej mierze z ogolnodostep-
nej infrastruktury stworzonej na potrzeby pasazerskich potaczen kolejowych
réwniez o innym zasiggu przestrzennym.

Obecnie we Wroctawiu nie istnieje taki system transportu kolejowe-
go, ktory bylby specjalnie stworzony do obstugi potokow pasazerow w ujeg-
ciu wewnatrzmiejskim. Jednak od 1 czerwca 2013 r. pasazerowie posiadajacy
wybrane rodzaje biletow uprawniajgcych do podrdzy Srodkami transportu
wroctawskiej komunikacji miejskiej moga na ich podstawie odbywaé podroz
réwniez pociggami pasazerskimi nalezacymi do spotek Przewozy Regional-
ne oraz Koleje Dolnoslgskie wewnatrz granic administracyjnych Wroctawia.
Inicjatywa wlacza kolej do systemu transportu miejskiego i moze stanowi¢
alternatywny badz uzupetniajacy $rodek transportu wzgledem pozostatych
rodzajéw transportu miejskiego.

Niniejszy artykul ma za zadanie ukazac stan pasazerskich potgczen
kolejowych realizowanych wewnatrz granic administracyjnych Wroclawia
oraz powigzania wybranych elementow infrastruktury transportu kolejo-
wego z innymi rodzajami transportu odpowiadajacymi za obstuge pasaze-
réw we Wroctawiu. Praca ta ma charakter geograficzny i skupia si¢ gtownie
na przedstawieniu relacji przestrzennych omawianych zjawisk. Pomija nato-
miast lub porusza tylko w stopniu marginalnym zagadnienia charakterystycz-
ne dla ujgcia prawnego, organizacyjnego lub technicznego.

2. Gloéwne zalozenia pracy

Gléwnym celem opracowania jest przedstawienie obecnego stanu
1 mozliwos$ci wykorzystania pasazerskiego transportu kolejowego na potrzeby
wewnatrzmiejskiego zbiorowego transportu we Wroctawiu oraz jego powia-
zan 1 mozliwej integracji z innymi rodzajami transportu miejskiego odpowia-
dajacymi za obstuge potokéw podréznych wewnatrz granic administracyjnych
miasta. Do najwazniejszych zagadnien poruszonych w artykule, ktére pomoga
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w realizacji zatozonego celu, beda nalezeé: przedstawienie infrastruktury znaj-
dujacej si¢ w otoczeniu stacji i przystankéw kolejowych we Wroclawiu, majacej
za zadanie ich powigzanie z innymi rodzajami transportu miejskiego, analiza
obecnego stanu pasazerskich potaczen kolejowych realizowanych w granicach
administracyjnych miasta oraz ukazanie uzupetniajacych funkcji transporto-
wych w obsludze komunikacji wewnatrzmiejskiej przez potaczony potencjat
poltaczen miejskiego transportu autobusowego i1 tramwajowego oraz kolei.

Infrastruktura zapewniajaca powigzania migdzy pasazerskim trans-
portem kolejowym a innymi rodzajami transportu miejskiego zostata zinwen-
taryzowana na podstawie badan terenowych przeprowadzonych przez auto-
row na przelomie marca i kwietnia 2014 r. Dodatkowymi zrédtami informac;ji
byty opracowania kartograficzne w postaci planow miasta Wroctawia oraz
strona internetowa www.wroclaw.pl, zawierajgca informacje na temat miejsc
sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej. Do uwzglednionej infrastruktury
zaliczono nast¢pujace elementy: parkingi samochodowe (podziemne i naziem-
ne), przystanki autobusowe i tramwajowe, stojaki na rowery (w tym Wroctaw-
skiego Roweru Miejskiego), biletomaty, kasy oraz punkty sprzedazy biletow
kolejowych, a takze zbiorowego transportu miejskiego. W przypadku parkin-
gow samochodowych oraz elementdéw infrastruktury zwigzanej ze sprzedaza
biletow, uwzgledniono w badaniu tylko te, ktore znajdowaly sie w promieniu
250 metrow od najblizszej stacji lub przystanku kolejowego. Dla przystankow
autobusowych i tramwajowych przyjeto promien 500 metréw.

Przy omawianiu pasazerskich potaczen kolejowych uwzglednio-
no tylko te, z ktorych podrozni moga korzysta¢ na podstawie posiadanego
biletu na wroctawskg komunikacje miejska. Sa to, jak juz wczesniej wspo-
mniano, pociagi REGIO spotki Przewozy Regionalne oraz osobowe spotki
Koleje Dolnoélaskie, ktora nalezy do samorzadu wojewodztwa dolnoslaskie-
0. We wspomnianych wyzej rodzajach pociagdw honorowane sg nastgpujace
rodzaje biletow wroctawskiej komunikacji miejskiej: 24-, 48-, 72- 1 168-go-
dzinne oraz okresowe bilety zakodowane na karcie URBANCARD. Analiza
obje¢to pasazerskie potaczenia kolejowe dla wszystkich 19 stacji i przystan-
kow kolejowych znajdujacych si¢ w granicach administracyjnych Wroclawia,
na ktorych zatrzymuja si¢ obecnie pociggi pasazerskie. W opracowaniu nie
uwzgledniono wroctawskich stacji iprzystankéw kolejowych, na ktérych
obecnie nie odbywa si¢ ruch pociggdow pasazerskich. Wielokrotne zmiany roz-
ktadu jazdy pociagdéw pasazerskich w 2014 r. oraz liczne remonty odcinkow
wroctawskiego wezta kolejowego sklonity autorow do aktualizacji danych
na dzien 14 kwietnia 2014 r., przypadajacego w poniedzialek. Wedtug tej daty
ustalono natg¢zenie potaczen oraz czas przejazdu poszczegoélnych pociaggow
dla analizowanych stacji i przystankéw kolejowych. Zrédtem danych dotycza-
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cych wszystkich potaczen oraz ich poszczeg6lnych charakterystyk byla strona
internetowa www.rozklad-pkp.pl.

Do analizy obstugi przez transport autobusowy i tramwajowy stacji
oraz przystankow kolejowych we Wroctawiu zastosowano kryterium odlegto-
$ci podane wczesniej dla transportu miejskiego — 500 metrow od analizowa-
nych elementéw kolejowej infrastruktury obstugi podréznych. Dane dotyczace
transportu autobusowego i tramwajowego we Wroclawiu pozyskano ze strony
internetowej www.wroclaw.pl/rozklady-jazdy. Uwzgledniono wszystkie linie
tramwajowe oraz nast¢pujace linie autobusowe: normalne (1XX), pospieszne
(oznaczenia literowe), szczytowe (3XX), przyspieszone (4XX) oraz podmiej-
skie o oznaczeniu 6XX.

3. Stacje i przystanki kolejowe we Wroclawiu
— infrastruktura zapewniajaca powiazania mi¢dzy transportem
kolejowym a wybranymi rodzajami transportu miejskiego

Przed przystapieniem do wiasciwej analizy infrastruktury zapewnia-
jacej powigzania migdzy pasazerskim transportem kolejowym a wybranymi
rodzajami transportu miejskiego, zostanie w zarysie przedstawiona ogoélna
charakterystyka stacji i przystankéw kolejowych we Wroctawiu, ktore wia-
czono do badania. Jak juz wcze$niej wspomniano, wedtug stanu z kwietnia
2014 r. pociagi pasazerskie zatrzymywaty sie na 19 wroctawskich stacjach
i przystankach osobowych. Pobiezna analiza ryciny 1 pozwala zauwazy¢, ze
w przestrzeni Wroclawia wystepuja duze dysproporcje, jesli chodzi o przy-
stanki oraz linie kolejowe majace znaczenie dla transportu pasazerskiego.
Duzo lepiej pod tym wzgledem wyglada sytuacja w p6inocnej i potnocno-
-zachodniej czeéci miasta w poréwnaniu do potudnia i potudniowego wscho-
du Wroctawia, gdzie obecnie jedynym kolejowym przystankiem osobowym
wraz z dworcem jest Wroctaw Brochéw. Sytuacja ta wynika z jednej strony
z uktadu linii kolejowych na obszarze Wroctawia. Zostal on uksztattowany
na przestrzeni lat w taki sposob, ze wigkszo$¢ linii wybiega ze stacji Wroctaw
Glowny w kierunku zachodnim. Linia §rednicowa, eksploatowana wylgcz-
nie w ruchu pasazerskim, przebiega przez stacje Wroctaw Gltowny do Poste-
runku Odgateznego Grabiszyn (Kruszyna 2013). Druga z przyczyn takiego
stanu rzeczy jest likwidacja potgczen pasazerskich na liniach kolejowych nr
285 1292. Pierwsza z nich wybiegata z Wroclawia na potudniowy zachod
w kierunku Kobierzyc, Sobétki i Swidnicy. Druga linia natomiast byla po-
prowadzona w kierunku wschodnim do Jelcza Mitoszyc. Na obydwu liniach
kolejowych znajdowaty si¢ nastepujace stacje i przystanki kolejowe: Wroctaw
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Wojszyce i Wroctaw Klecina na linii nr 285 oraz Wroctaw Kowale, Wroctaw
Swojczyce, a takze Wroctaw Wojndéw na linii nr 292.

Obecnie pasazerski ruch kolejowy jest wyprowadzany z Wroctawia
w o$miu kierunkach. Pomimo braku odrebnego systemu szybkiej kolei miej-
skiej we Wroctawiu mozna zauwazy¢ dzialania, ktére majg na celu zwicksze-
nie znaczenia kolei w pasazerskim transporcie wewnatrzmiejskim. Jeszcze
w roku 2014 do uzytku ma zosta¢ oddany nowy przystanek kolejowy Wroctaw
Osobowice Cmentarz potozony w poblizu najwiekszej wroctawskiej nekropo-
lii. W planach jest réwniez budowa nastgpnych przystankéw osobowych. Nie-
ktore koncepcje zaktadaja rowniez powrot odprawy pociagdéw pasazerskich
ze stacji Wroctaw Swiebodzki.
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Ryc. 1. Stacje i przystanki kolejowe we Wroctawiu — infrastruktura zapewniajgca powigzania
miedzy transportem kolejowym a wybranymi rodzajami transportu miejskiego
Zrédto: opracowanie wiasne.

Do najwazniejszych elementéw majacych na celu integracje¢ transpor-
tu miejskiego wedtug R. Mazurkiewicza (2008) naleza:
*  wspOlny bilet,
» wspolna taryfa we wszystkich srodkach komunikacji,
= uzupelniajaca si¢ sie¢ tras,
» dogodne punkty przesiadkowe migdzy réoznymi srodkami transportu,
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» rozktady jazdy uwzgledniajace w miar¢ mozliwosci skomunikowanie
roznych linii w punktach przesiadkowych,

* powszechna, fatwo dostgpna informacja migdzy innymi o systemie
tras, przebiegu linii, taryfie, lokalizacji przystankow wszystkich prze-
woznikéw miejskich,

= satysfakcjonujgca czestotliwos¢ kursow, adekwatna do zapotrzebowania.
W niniejszym rozdziale skupiono si¢ przede wszystkim na ukazaniu

wroclawskich stacji i przystankéw kolejowych jako dogodnych punktow prze-
siadkowych migdzy r6znymi §rodkami transportu. Jako pierwsze zostang omo-
wione powigzania mi¢dzy kolejowa infrastrukturg obstugi podréznych a przy-
stankami autobusowymi i tramwajowymi. Bioragc pod uwage przyjete w pracy
zatozenia, wszystkie uwzglednione stacje i przystanki kolejowe sg powigzane
z migjskim transportem autobusowym. Jednak pod tym wzgledem wystepuja
bardzo duze r6znice zaréwno ilo§ciowe, jak i jakosciowe. Peryferyjnie potozone
stacje 1 przystanki kolejowe, takie jak Wroctaw Zachodni, Wroctaw Osobowi-
ce, Wroclaw Pawlowice, Wroctaw Stadion czy Wroclaw Swiniary, sa potozone
w poblizu przystankéw obstugiwanych jedynie przez jedna lub dwie linie au-
tobusowe. Z kolei stacje i przystanki potozone w Srédmiesciu, blisko waznych
tras z punktu widzenia transportu zbiorowego, duzych skupisk ludnosci (osiedla
mieszkaniowe zbudowane w technologii wielkiej ptyty), a takze petli komuni-
kacyjnych, odznaczajg si¢ zdecydowanie lepsza obstugg przez transport autobu-
sowy. W tym przypadku liczba przechodzacych linii autobusowych w ich po-
blizu oscyluje w okolicach 10 lub wigcej, jak ma to miejsce przy stacji Wroctaw
Glowny. Jako inne przyktady mogg tutaj postuzy¢: Wroctaw Psie Pole, Wroctaw
Mikotajow czy Wroctaw Nowy Dwor.

Zdecydowanie inaczej przedstawia si¢ sytuacja w kwestii przystan-
kow i linii tramwajowych powigzanych z opisywang infrastrukturg kolejo-
wa. Jedynie 5 sposrdd 19 stacji i przystankow kolejowych posiada w swoim
najblizszym otoczeniu dogodne powigzanie z transportem tramwajowym. Sg
to: Wroctaw Gloéwny, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Le$nica, Wroctaw Sta-
dion i Wroctaw Mikotajow. Najlepiej pod tym wzgledem wypadaja: Wroctaw
Gtowny (11 linii tramwajowych), Wroctaw Nadodrze (8) oraz Wroctaw Mi-
kotajow (7). Wroctaw Stadion oraz Wroctaw Lesnica z kolei sa obstugiwane
przez 2 linie tramwajowe.

Duze zréznicowanie wystepuje takze pod wzgledem jakosciowym.
Na wielu stacjach i przystankach kolejowych brak jest informacji o drodze
do najblizszych przystankéw autobusowych czy tramwajowych, pozwalaja-
cych na kontynuowanie podrézy miejskim transportem zbiorowym. Zdarza-
ja sie sytuacje, ze najblizsze przystanki komunikacji miejskiej nie znajduja
si¢ bezposrednio przy ulicy, na ktorej znajduje si¢ infrastruktura kolejowa,

98



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

a dojscie do nich dla osob, ktore nie znajg dobrze topografii danego fragmentu
Wroctawia, moze by¢ utrudnione lub wigzac¢ si¢ z niepotrzebnym nadktada-
niem drogi. Taka sytuacja ma migdzy innymi miejsce przy stacji Wroclaw
Zerniki oraz przystankach kolejowych Wroctaw Muchobor i Wroctaw Pawto-
wice. Dla wigkszos$ci przystankéw i linii komunikacji miejskiej czgsto wyste-
puje brak integracji w ramach samego zbiorowego transportu miejskiego. Za
przyktad w tej kwestii moze postuzy¢ niestety takze najwazniejszy dworzec
kolejowy w mie$cie — Wroctaw Glowny. Chaotyczne rozmieszczenie przy-
stankow autobusowych i tramwajowych po réznych stronach stacji utrudnia
podroznym szybka i wygodng przesiadke z pociggu na autobus miejski czy
tramwaj. Studium powiazania gtoéwne;j stacji kolejowej we Wroctawiu z siecia
tramwajowa przedstawil M. Kruszyna (2008). Podobna niekorzystna sytuacja
dla podréznych wystepuje przy stacjach Wroctaw Sottysowice i Wroctaw Psie
Pole (Mazurkiewicz 2008). Zdecydowanie lepsze powiazanie transportu kole-
jowego i miejskiego zbiorowego wystepuje wowczas, gdy przy stacjach i przy-
stankach kolejowych znajduje si¢ petla autobusowa lub tramwajowa skupiajgca
kilka linii komunikacyjnych. Jako przyktad takiego rozwiazania nalezy podac
przystanek kolejowy Wroctaw Nowy Dwor (duza petla autobusowa znajdujaca
si¢ przy duzym osiedlu mieszkaniowym) oraz stacje Wroctaw Lesnica — petla
autobusowa 1 kolejowa. W drugim przypadku nalezy jednak pokona¢ odle-
glos¢ okoto 500 metrow, co moze stanowi¢ pewne utrudnienie dla podréznych
i niedogodnos¢ przy ewentualnej przesiadce.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze przy stacjach i przystankach kolejowych
we Wroctawiu caty czas brakuje zintegrowanych z nimi weztow przesiadko-
wych komunikacji miejskiej. Za dobre rozwigzania w tej kwestii mogg ucho-
dzi¢ wezty przesiadkowe zlokalizowane w poblizu stacji Wroctaw Nadodrze
oraz przystanku osobowego Wroclaw Stadion. Pierwszy z nich znajduje si¢
na placu Powstancéw Wielkopolskich. Przez wspomniany wezel przechodzi
5 linii tramwajowych oraz 3 linie autobusowe uwzglednione w opracowa-
niu. Oprocz papierowych rozktadéw jazdy miejskiego transportu zbiorowe-
go na placu Powstancow Wielkopolskich zainstalowano tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej. Niestety na przystankach nie ma informacji o po-
taczeniach kolejowych realizowanych z pobliskiej stacji. Dodatkowo przed
samg stacja znajduje si¢ dworzec autobusowy, z ktdrego sa realizowane mie-
dzyosiedlowe polaczenia przedsiebiorstw PKS i przewoznikéw niezaleznych,
gtéwnie do miejscowosci potozonych na poétnoc od Wroctawia.

Drugim interesujacym przykladem w tym wzgledzie jest wezet prze-
siadkowy powiagzany z przystankiem kolejowym Wroctaw Stadion. Sam
przystanek zostal oddany do uzytku w 2012 r. przed Mistrzostwami Europy
w Pilce Noznej EURO 2012. Znajduje si¢ on w poblizu nowego stadionu pit-
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karskiego na Maslicach. Przystanek kolejowy jest zlokalizowany na poziomie
0, natomiast powyzej niego (poziom 1) stworzono przystanek tramwajowy
obstugujacy 2 linie (ryc. 2). Przemieszczanie si¢ migdzy dwoma poziomami
jest mozliwe zaréwno dzieki schodom, jak i windzie. Na poziomie przystanku
tramwajowego znajduje si¢ tablica dynamicznej informacji pasazerskiej, ktora
podobnie jak na placu Powstancéw Wielkopolskich jest pozbawiona informa-
cji na temat potaczen kolejowych. Przyktadowe rozwiazania przy tworzeniu
weztéw transportowych w otoczeniu matych stacji i przystankéw kolejowych
podaje miedzy innymi M. Kruszyna (2012).

Fot. 1. Powigzanie przystanku osobowego Wroctaw Stadion z miejskim transportem zbiorowym
— przystanek kolejowy (1) i znajdujacy sie nad nim przystanek tramwajowy (2)
Zrédto: fot. S. Ksigzek, M. Suszczewicz.

Nastepnym omdéwionym elementem integracji beda parkingi dla sa-
mochoddéw osobowych potozone przy stacjach i przystankach kolejowych, za-
pewniajace powigzania z indywidualnym transportem samochodowym. Bio-
rac pod uwage rozwdj motoryzacji w Polsce, po roku 1989 element ten wydaje
si¢ mie¢ obecnie bardzo duze znaczenie. Niestety tylko przy 9 stacjach i przy-
stankach kolejowych we Wroctawiu sg zlokalizowane parkingi przygotowane
na potrzeby podrézujacych transportem kolejowym. Nalezg do nich: Wroctaw
Brochéw, Wroctaw Gtowny, Wroctaw Kuzniki, Wroctaw Lesnica, Wroctaw
Nadodrze, Wroctaw Psie Pole, Wroctaw Pracze 1 Wroctaw Stadion. Za kom-
pleksowo rozwigzang kwesti¢ w tym wzgledzie mozna uzna¢ sytuacje, ktora
wystepuje na stacjach kolejowych: Wroctaw Glowny oraz Wroctaw Psie Pole
ina przystanku kolejowym Wroctaw Stadion. Po remoncie zakonczonym
w 2012 r. pod glowna stacjg kolejowa w miescie stworzono podziemny ptatny
parking. W poblizu stacji Wroctaw Glowny znajdujg si¢ rowniez inne ptatne
parkingi nalezace do miasta badz prywatnych przedsiebiorstw.

Na szczegdlng uwage zastuguje rozwigzanie, jakie zostato przyjete
dla stacji Wroctaw Psie Pole oraz przystanku osobowego Wroctaw Stadion.
W ich poblizu wybudowano parkingi typu ,,parkyj i jedz” (park & ride), ktore
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w zamierzeniu majg stuzy¢ osobom przesiadajacym si¢ z samochodu osobo-
wego na pociag lub srodek zbiorowego transportu miejskiego (ryc. 3). Obydwa
parkingi sag odpowiednio oznaczone, a sam znak informuje o mozliwo$ci wspo-
mnianej przesiadki. W poréwnaniu do innych parkingéw przy stacjach i przy-
stankach kolejowych charakteryzuja si¢ one znacznie wigkszg liczba miejsc po-
stojowych. Parkingi tego typu znajdujg si¢ rowniez w innych czgéciach miasta
i s3 jak do tej pory bezptatne. W przysztosci system ten ma by¢ rozbudowywa-
ny rowniez w innych miejscach we Wroclawiu.

Fot. 2. Parkingi typu ,parkuj i jedz” znajdujgce sig¢ przy stacji Wroctaw Psie Pole (1) oraz przy-
stanku osobowym Wroctaw Stadion (2) wraz z oznakowaniem
Zrédto: fot. S. Ksigzek, M. Suszczewicz.

Parkingi i miejsca postojowe, znajdujace si¢ w poblizu pozostatych
wymienionych stacji i przystankow kolejowych (Wroctaw Brochéw, Wroctaw
Kuzniki, Wroctaw Le$nica, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Pracze), sg przy-
gotowane na przyjecie co najwyzej 10 samochoddéw (Wroctaw Brochow).
Wszystkie sg zlokalizowane w bezposrednim otoczeniu budynkéw dworco-
wych i w wiekszosci z nich jest informacja, ze znajdujg si¢ one na terenie na-
lezacym do PKP, a postdj jest jedynie dozwolony dla klientéw przewoznika
kolejowego na podstawie waznego biletu na przejazd pociagiem. W poblizu
wigkszosci wymienionych dworcoéw kolejowych jest mozliwos¢ zaparkowania
samochodu w innych, mniej dogodnych miejscach z punktu widzenia podroz-
nych przesiadajacych si¢ na pociag.

Na pozostatych 10 stacjach i przystankach kolejowych brak jest spe-
cjalnie wydzielonych parkingéw dla samochodow osobowych. Zwykle istnieje
jednak mozliwo$¢ zaparkowania samochodu na poboczu drogi, przy osiedlach
mieszkaniowych czy na ,,dzikich” miejscach postojowych. Dodatkowo w po-
blizu stacji Wroctaw Sottysowice znajduje si¢ parking przy Centrum Handlo-
wym ,,Korona”, z kolei w odlegtosci okoto 200-300 metréow od przystanku
osobowego Wroctaw Zakrzow czy stacji Wroctaw Le$nica sa zlokalizowane
parkingi przy dyskoncie spozywczym ,,Biedronka”. W podobnej odlegtosci
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od przystanku kolejowego Wroctaw Mikotajow znajduje si¢ ptatny kryty par-
king przy Domu Handlowym ,,Astra”.

Zdecydowanie stabsze jest powigzanie transportu kolejowego z trans-
portem rowerowym poprzez infrastrukture zapewniajacg mozliwo$¢ pozosta-
wienia roweru podréznym przy stacji lub przystanku kolejowym. Taka moz-
liwos¢ istnieje jedynie w siedmiu miejscach, ktore zostaty wzigte pod uwage
w analizie. Nalezg do nich: Wroctaw Gtowny, Wroctaw Lesnica, Wroctaw Mi-
kotajow, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Stadion oraz Wroctaw Zerniki (ryc. 4).

Fot. 3. Parkingi dla rowerow zlokalizowane przy stacjach Wroctaw Gtéwny (1) i Wroctaw Psie
Pole (2)
Zrédto: fot. S. Ksigzek, M. Suszczewicz.

Pod wzgledem jakosciowych rozwigzan dla rowerzystow wymienio-
ne stacje i przystanki kolejowe mozna podzieli¢ na dwie grupy. Do pierw-
szej z nich zaliczaja si¢: Wroctaw Glowny, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Psie
Pole oraz Wroctaw Stadion, do drugiej natomiast Wroctaw Le$nica, Wroctaw
Mikotajow i Wroctaw Zerniki. Pierwsza grupa posiada specjalne ,,parkingi
dla roweréw”. Sa one zadaszone (parking dla roweréw w poblizu przystanku
Wroctaw Stadion znajduje si¢ pod estakadg drogows), a kazdy z nich, oprécz
tego znajdujacego si¢ przy stacji Wroctaw Nadodrze, posiada kilkanascie sto-
jakow na rowery. W pozostatych przypadkach zastosowano mniej komplek-
sowe rozwigzania. Na placu przed stacja Wroctaw Gléwny znajduje si¢ do-
datkowo stacja Wroctawskiego Roweru Miejskiego Nextbike, umozliwiajgca
wypozyczenie tego Srodka transportu.

Ostatnim z omawianych w tym rozdziale elementéw integracji syste-
mu transportu b¢da punkty sprzedazy biletow (kioski, kasy biletowe, bileto-
maty), zarowno kolejowych, jak i zbiorowego transportu miejskiego (ryc. 5).
Stan ten nie jest zadowalajacy. Bilety kolejowe mozna naby¢ obecnie jedynie
na stacjach Wroctaw Gtowny i Wroctaw Nadodrze oraz przystanku kolejowym
Wroctaw Mikotajow. Jedynie tam w budynkach dworcowych sg zlokalizowa-
ne czynne kasy osobowe oraz biletomaty (wylaczajac stacje Wroctaw Nad-
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odrze), w ktorych mozna zakupi¢ bilet kolejowy. Biorgc pod uwagg promien
250 metrow, bilety na zbiorowy transport miejski mozna naby¢ w najblizszym
otoczeniu szesciu stacji 1 przystankow kolejowych. Jest to mozliwe w otocze-
niu nastepujacych stacji i przystankéw kolejowych: Wroctaw Gloéwny, Wroc-
taw Mikotajow, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Nowy Dwor, Wroctaw Sottyso-
wice oraz Wroctaw Stadion

Fot. 4. Biletomaty przed stacjg Wroctaw Gtéwny — z biletami kolejowymi (pierwszy plan) oraz
zbiorowego transportu miejskiego (w tle)
Zrédto: fot. S. Ksigzek, M. Suszczewicz.

W wickszej odleglosci niz 250 metréw od stacji 1 przystankow kole-
jowych, jednak jeszcze na obszarach w pewnym stopniu powigzanych z nimi,
mozna naby¢ dodatkowo bilety zbiorowego transportu miejskiego. Taka moz-
liwos$¢ istnieje w otoczeniu Wroctawia Brochowa, Wroctawia Le$nicy oraz
Wroctawia Swiniar. Jednak caty czas wéréd analizowanych punktow odprawy
podroznych na obszarze Wroctawia wystepuja takie, gdzie nie ma mozliwos$ci
kupna tego rodzaju biletow. Nalezy jednak podkresli¢, ze obecnie we wszyst-
kich $rodkach zbiorowego transportu miejskiego (autobusy i tramwaje) mozna
nabywac bilety w zainstalowanych w tym celu biletomatach. Ograniczeniem
jest jednak mozliwo$¢ platnosci tyko przy uzyciu karty platnicze;.

4. Pasazerskie polaczenia kolejowe realizowane
w granicach administracyjnych Wroclawia

W tym rozdziale analiza zostanie przeprowadzona na dwoch pozio-
mach odniesienia. Na pierwszym z nich opisowi podlega¢ beda potaczenia
migdzy wroctawskimi stacjami i przystankami kolejowymi a stacjag Wroctaw
Gloéwny. Bedzie ona miala bardziej szczegoétowy charakter niz ta dokonana
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na drugim poziomie odniesienia, na ktorym to zostang przedstawione pasa-
zerskie polaczenia kolejowe miedzy wszystkimi stacjami i przystankami uka-
zane w formie macierzy potaczen i macierzy czasu potaczen. Uwzgledniono
tylko te potaczenia, z ktérych moze korzysta¢ podrézny posiadajacy odpo-
wiedni typ biletu na komunikacje miejska, bez uiszczania dodatkowej optaty.
Kwestie te zostaly wyjasnione w rozdziale drugim opracowania.

Biorac pod uwagg pasazerskie polgczenia kolejowe miedzy wroctaw-
skimi stacjami i przystankami kolejowymi a stacja Wroctaw Glowny, mozna
wydzieli¢ kilka poziomow ich nat¢zenia (ryc. 6). Najwigksza liczba potaczen,
powyzej 25 na dobg, do gtownej stacji kolejowej w miescie jest realizowa-
na z nastepujacych stacji i przystankéw: Wroctaw Mikotajow (41 potaczen),
Wroctaw Muchobor (36), Wroctaw Brochow (29), Wroctaw Nadodrze, Wroc-
law Psie Pole oraz Wroctaw Sottysowice (po 28 potaczen). Stacje Wroctaw
Psie Pole, Woctaw Sottysowice, Wroctaw Nadodrze oraz przystanek kolejowy
Wroctaw Mikotajow sg polozone przy linii kolejowej nr 143 (ten ostatni takze
przy linii 271, wyprowadzajacej ruch w kierunku Poznania), wiodacej w kie-
runku Olesnicy, Namystowa, Kluczborka. Przystanek osobowy Wroctaw Mu-
chobor jest natomiast potozony przy linii kolejowej nr 273 (kierunek Glogow,
Zielona Gora) i 275 (kierunek Legnica), a Wroctaw Brochow przy linii nr 132
(kierunek Opole, Katowice).

Srednie natgzenie potaczen pasazerskich ze stacja Wroctaw Gtowny
wynoszace migdzy 15 a 25 polgczen na dobg jest notowane na wymienionych
ponizej stacjach i przystankach: Wroctaw Lesnica (22 potaczenia), Wroctaw
Nowy Dwor (22), Wroctaw Kuzniki (17), Wroctaw Pracze (17), Wroctaw Sta-
dion (17) i Wroctaw Zerniki. Wszystkie one sa potozone przy liniach kole-
jowych nr 273 lub 275. Najmniejsze nat¢zenie potaczen kolejowych z gtow-
ng stacja kolejowa we Wroctawiu, ponizej 15 polaczen na dobg, ma miejsce
na 6 branych pod uwage elementach infrastruktury kolejowej. Sa to: Wroctaw
Osobowice (13 potaczen), Wroctaw Popowice (13), Wroctaw Swiniary (13),
Wroctaw Zachodni (12), Wroctaw Pawtowice (9) oraz Wroctaw Zakrzow (9).
Wymienione stacje i przystanki osobowe znajduja si¢ przy trzech liniach kole-
jowych: 271, 274 (kierunek Jaworzyna Slaska, Watbrzych, Jelenia Géra) oraz
326 (kierunek Trzebnica). Jak wigc widac, obstuga podréznych w przypadku
potaczen wewnatrzmiejskich jest realizowana z r6zna czestotliwoscia, w za-
leznosci od tego, na jakiej linii kolejowej dana stacja czy przystanek kolejowy
sg potozone. Ze wzgledu na fakt, ze we Wroctawiu nie stworzono odrgbnego
systemu szybkiej kolei miejskiej, liczba potaczen, ktora moze by¢ realizowana
w ujeciu wewnatrzmiejskim, zalezy od czgstotliwosci kursowania pociagow,
ktore w zatozeniu powinny w gléwnej mierze obstugiwaé inny segment po-
dréznych (potaczenia regionalne czy miedzyregionalne).
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Ryc. 2. Liczba potgczen miedzy wroctawskimi stacjami i przystankami kolejowymi a stacjg Wroc-
taw Gtéwny oraz czas najszybszego i najwolniejszego potaczenia
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozklad-pkp.pl.

Analizujgc czas potaczen migdzy stacja Wroctaw Gtéwny a pozostaty-
mi wroctawskimi stacjami i przystankami kolejowymi, mozna doj$¢ do wnio-
sku, ze mimo nadal trwajacych prac modernizacyjnych i czesto niezadowala-
jacego stanu infrastruktury, co skutkuje na poszczegolnych odcinkach ograni-
czeniami predkosci, transport kolejowy zapewnia w przewaznie zadowalajacy
czas potaczen migdzy poszczegdlnymi obszarami miasta. Czesto jest on zde-
cydowanie krotszy od pozostatych dostepnych srodkow transportu.

Podobnie jak przy opisywaniu liczby potaczen, stacje i przystanki
kolejowe zostaty podzielone natrzy grupy ze wzgledu na czas polaczenia
ze stacja Wroctaw Glowny. Do pierwszej grupy, dla ktorej czas polaczenia
z gtowna stacja kolejowg w miescie nie przekracza (nawet dla najwolniejszego
potaczenia) 15 minut, zalicza si¢ najwiecej, bo az dziewie¢ stacji i przystan-
kow kolejowych: Wroctaw Brochow, Wroctaw Kuzniki, Wroctaw Mikotajow,
Wroctaw Muchoboér, Wroctaw Nowy Dwor, Wroctaw Popowice, Wroctaw Sta-
dion, Wroctaw Zachodni i Wroctaw Zerniki. W sktad drugiej grupy, dla kt6-
rej czas potaczen z Wroclawiem Glownym oscyluje w przedziale 15-20 mi-
nut, wchodza: Wroctaw Lesnica, Wroctaw Nadodrze, Wroctaw Osobowice
i Wroctaw Pracze. W pozostalych pieciu przypadkach (Wroctaw Pawlowice,
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Wroctaw Psie Pole, Wroctaw Sottysowice, Wroctaw Swiniary, Wroclaw Za-
krzow) czas dojazdu do stacji Wroctaw Glowny wynosi powyzej 20 minut.
Skrajnym przyktadem jest tutaj jedno z potaczen na odcinku Wroctaw Psie
Pole — Wroctaw Gtowny, ktorego czas wynosi 43 minuty. Wszystkie z wy-
mienionych w ostatniej grupie przystankow i stacji kolejowych sa polozone
we wschodniej 1 potnocnej czgsci Wroctawia.

Opisujac natezenie potaczen wedlug przedziatéw czasowych miedzy
przystankami i stacjami kolejowymi uwzglednionymi w opracowaniu a sta-
cja Wroctaw Glowny, wyraznie mozna zauwazy¢ pewne tendencje. Nat¢zenie
potlaczen realizowanych w kierunku glowne;j stacji kolejowej jest najwicksze
migdzy godzinami 6.00 a 10.00 (tab. 1). Od tego schematu odbiegaja jedynie
przystanki osobowe Wroctaw Pawlowice i Wroctaw Zakrzow. Nalezy jednak
nadmienic, ze dla nich natezenie potaczen jest niewielkie i trudno formutowac
w takiej sytuacji daleko idace wnioski. Z kolei wérod potaczen wychodzacych
z gtownej stacji kolejowej dominuja te realizowane w godzinach 14.00—-18.00.
Pewne odchylenia od tej normy wykazuja, podobnie jak we wczesniejszym
przypadku, jedynie Wroctaw Pawlowice i Wroctaw Zakrzow. Taka sytuacje
mozna uznac¢ za korzystng dla potencjalnych pasazerow kolei. W kierunku
centrum miasta najwigcej potaczen jest realizowanych w godzinach dojaz-
dow do pracy czy szkoty (6.00—10.00), natomiast ruch w kierunku obszarow
peryferyjnych jest najbardziej wzmozony w godzinach popotudniowych
(14.00-18.00), kiedy potencjalni pasazerowie wracaja do swoich domow.
Znaczne natezenie polaczen pasazerskich utrzymuje si¢ réwniez w godzinach
18.00-22.00 w obydwu analizowanych kierunkach. Niekorzystnie natomiast
przedstawia si¢ sytuacja w przedziale czasowym 10.00—14.00 oraz godzinach
wieczornych i wezesnoporannych (22.00—-6.00). Szczegdlnie migdzy godzi-
ng 22.00 a 6.00 nat¢zenie polaczen pasazerskich osigga minimalne wartosci.
Za mankament nalezy uzna¢ réwniez kursowanie analizowanych pociggoéw
w nieregularnych odstepach czasu. Autorzy opracowania zdaja sobie jednak
sprawg, ze na chwile obecng bardzo trudno bytoby dokonywac w tej kwestii
daleko idacych zmian, biorac pod uwage wielorakie czynniki.

Wspomniany juz we wczesniejszych czesciach opracowania charak-
ter branych pod uwagg potaczen kolejowych (gltéwnie polaczenia o zasiegu
regionalnym) determinuje sytuacje, ze prawie wszystkie z nich rozpoczyna-
ja lub konczg swoj bieg na stacji Wroctaw Gloéwny. Jedynie dla kilku pota-
czen analizowana kwestia przedstawia si¢ odmiennie, sg to jednak przypadki
o marginalnym znaczeniu. Tym samym bezposrednie polgczenia ze wszyst-
kimi wroctawskimi stacjami i przystankami osobowymi posiada jedynie
gtéwna stacja kolejowa w miescie (skomunikowana bezposrednimi potagcze-
niami z 18 stacjami i przystankami osobowymi) (tab. 2).
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Tab. 1. Natezenie potgczen pasazerskich wedtug przedziatéw czasowych miedzy stacjg Wroc-
taw Gtéwny a pozostatymi stacjami i przystankami kolejowymi we Wroctawiu

Relacja Przedziaty czasowe
potgczen 2.00-6.00 6.00-10.00 10.00-14.00 14.00-18.00 18.00-22.00 22.00-2.00
Brochéw — Gtéwny 1 1 4 5 7 1
Gtéwny — Brochow 2 6 5 9 6 0
Kuzniki — Gtéwny 1 7 3 2 3 1
Giéwny — Kuzniki 2 3 2 7 2 1
Lesnica — Gtéwny 2 7 3 3 6 1
Gtowny — Lesnica 1 3 5 7 5 1
Mikotajow — Gtéwny 3 17 5 6 8 2
Gléwny — Mikotajow 2 6 6 13 10 3
Muchobér — Gtéwny 3 14 5 4 8 2
Gtowny — Muchobér 2 5 6 14 6 2
Nadodrze — Gtéwny 1 11 4 4 7 1
Gtowny — Nadodrze 1 4 4 9 7 2
Nowy Dwér — Gtéwny 2 7 3 3 6 1
Gtéwny — Nowy Dwor 1 3 5 7 5 1
Osobowice — Gtowny 2 6 1 2 1 1
Gtéwny — Osobowice 1 2 2 4 3 1
Pawtowice — Gtéwny 0 2 2 1 3 1
Gtéwny — Pawlowice 0 1 2 3 2 1
Popowice — Giéwny 2 6 1 2 1 1
Gtowny — Popowice 1 2 2 4 3 1
Pracze — Gtéwny 1 7 3 2 3 1
Gtowny — Pracze 2 3 2 7 2 1
Psie Pole — Gtéwny 2 11 3 5 6 1
Gtowny — Psie Pole 1 4 4 9 7 2
Sottysowice — Gtéwny 2 11 3 5 6 1
Gtoéwny — Sottysowice 1 4 4 9 7 2
Stadion — Gtéwny 1 7 3 2 3 1
Gtéwny — Stadion 2 3 2 7 2 1
Swiniary — Gtéwny 2 6 2 1 1 1
Gtéwny — Swiniary 1 2 2 4 3 1
Zachodni — Gtéwny 2 4 2 3 1 0
Gtéwny — Zachodni 1 1 3 4 2 1
Zakrzow — Gtéwny 0 2 2 1 3 1
Gléwny — Zakrzéw 0 1 2 2 2 1
Zerniki — Gléwny 2 6 2 2 2 1
Gtéwny — Zerniki 1 2 3 6 4 1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Rozktadu jazdy Wroctaw.

Przewaznie bezposrednie potaczenia sg mozliwe jedynie miedzy
stacjami i przystankami kolejowymi, ktore znajduja si¢ natej samej linii
kolejowej lub na tej samej trasie realizowanych potaczen pasazerskich. Naj-
lepsza sytuacja pod tym wzglgdem, pomijajac Wroctaw Glowny, ma miej-
sce dla przystanku osobowego Wroctaw Mikotajow. Ma on bezposrednie
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polaczenia z 10 stacjami i przystankami na obszarze Wroctawia. Wynika to
z faktu, ze Wroctaw Mikotajow jest polozony przy dwoch waznych liniach
kolejowych nr 143 i 271, na ktoérych odbywa si¢ wzmozony ruch pasazerski.
Zdecydowanie najgorzej wypada Wroctaw Brochow majacy bezposrednie po-
laczenia pasazerskie jedynie z Wroctawiem Gtownym. Pozostale analizowane
stacje maja bezposrednie potaczenia z od czterech do siedmiu stacji i przy-
stankéw osobowych na obszarze Wroctawia.

Biorac pod uwagg polaczenia realizowane do i z danej stacji czy przy-
stanku, nalezy stwierdzi¢, ze liczba potaczen jest taka sama albo rézni si¢
w tym wzgledzie o jedno lub dwa polaczenia na dobe w zalezno$ci od kie-
runku kursowania pociggéw. Wedtug wyszukiwarki polaczen kolejowych
zamieszczone] na stronie internetowej www.rozklad-pkp.pl, migdzy poszcze-
golnymi stacjami i przystankami kolejowymi, gdzie nie sa realizowane po-
laczenia bezposrednie, wystgpuje mozliwos¢ potaczenia posredniego z jedna
przesiadka. Liczba takich potaczen waha si¢ od kilku do kilkunastu w zalez-
nos$ci od lokalizacji w sieci kolejowej wybranej stacji lub przystanku osobo-
wego. Dla potaczen posrednich wystepuja jednak bardzo duze dysproporcje,
jesli chodzi o czas najszybszego i najwolniejszego polaczenia w danej relacji
(tab. 3). Tym samym cze¢$¢ najwolniejszych mozliwych potaczen posrednich
w wybranych relacjach jest bardzo niekorzystna dla pasazerow ze wzgledu
na czas przejazdu. Z kolei najszybsze potaczenia, dzigki krotkiemu czasu
oczekiwania podczas przesiadki, mogg stanowi¢ bardzo dobrg alternatywe
wzgledem transportu autobusowego lub tramwajowego. Pewne rozbieznosci
czasowe wystepuja rowniez w zaleznosci od kierunku kursowania pociagow,
biorac pod uwage zarowno polgczenia bezposrednie, jak 1 posrednie. Nieste-
ty na wroctawskich stacjach i przystankach kolejowych nie ma informacji
o ewentualnej mozliwosci takiej przesiadki.
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5. Integracja kolejowych polaczen osobowych
z systemem miejskiego transportu zbiorowego

Najwigkszg 1 najbardziej dostgpng dla pasazerow komunikacji miej-
skiej stacja kolejowa we Wroctawiu jest Wrocltaw Gtowny. Z przystankéw
komunikacji miejskiej wokot dworca kursuje kilkanascie linii autobusowych
oraz kilka linii tramwajowych taczacych centrum przesiadkowe z m.in. oko-
licami Starego Miasta, placu Grunwaldzkiego, ul. Legnickiej czy lotniskiem
na Stachowicach. To wlasnie dworzec gltowny jest najwigkszym centrum
przesiadkowym z kolejowego transportu pasazerskiego o zasiggu regional-
nym do komunikacji miejskiej. Dodatkowym czynnikiem wzmacniajacym
jego pozycje jest istnienie w niedalekiej odlegtosci dworca PKS, ktorego od-
dziatywanie na ruch pasazerski jest rGwnie znaczace.

Czgstotliwo$¢ potaczen obstugujacych przystanki transportu zbioro-
wego potozone w poblizu stacji i przystankow kolejowych na terenie Wroc-
fawia réznicuje si¢ przestrzennie. Najwicksze natezenie potaczen autobuso-
wych komunikacji miejskiej wystepuje w ciggu ul. Robotniczej od nieczynne-
go dla pasazeréw dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki do osiedla Nowy
Dwor. Jest to zwigzane zardwno z najkrotsza trasg taczaca to jedno z najwick-
szych wroctawskich osiedli z centrum, jak i z istnieniem rozleglych terenow
przemystowych znajdujacych si¢ w poblizu tej trasy. W czasie szczytu komu-
nikacyjnego (godziny 7.00-9.00 oraz 14.00—16.00) na opisywanym odcinku
liczba polaczen autobusowych wynosi okoto 40 w ciagu godziny (ryc. 7).
Z jednej strony wplywa to na duza dostgpnos¢ komunikacyjng terendw znaj-
dujacych sie na trasie linii, z drugiej potgguje zattoczenie, spowodowane ko-
rzystaniem z tej trasy przez osoby poruszajace si¢ samochodami. Podobna sy-
tuacja ksztattuje si¢ w ciggu ulic Dtuga — Starogroblowa — Popowicka, na kto-
rej ruch miedzy Centrum a osiedlem Kozandw jest znaczacy. Duze natgzenie
potaczen autobusowych wystepuje rowniez w poblizu centrow duzych osiedli
(m.in. Nowy Dwor, Kozandw, Psie Pole) ze wzgledu na taczenie si¢ na ich ob-
szarze tras biegnacych do petli badz przystanku zbiorczego dla wielu linii.
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Ryc. 3. Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw wroctawskiej komunikacji miejskiej obstugujgcych
przystanki znajdujace sie przy pasazerskich stacjach i przystankach kolejowych w godzinach
szczytu przewozowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozktadu jazdy Wroctaw.

Najnizsze wskazniki polaczen maja peryferyjne dzielnice miasta.
Wiaze si¢ to z oddaleniem tychze osiedli od centrum, niewielka liczbg miesz-
kancow lub dtugim czasem przejazdu, niekiedy taczacym sie z koniecznos$cia
przesiadki. Im bardziej oddalone dzielnice miasta, tym czas przejazdu auto-
busem do centrum jest mniej konkurencyjny wobec transportu indywidualne-
go. Skutkiem tego zainteresowanie podrézowaniem komunikacja miejska jest
niewielkie. Idac dalej, ogranicza si¢ liczbe kursujacych autobuséw, zmniejsza-
jac zarazem dostgpnos¢ komunikacyjng danej dzielnicy.

Wszystkie badane stacje i przystanki we Wroclawiu maja mozliwos¢
swobodnej przesiadki do autobuséw komunikacji miejskiej. Stacje i przy-
stanki maja powiazania od jednej linii (Wroctaw Swiniary, Wroctaw Pawto-
wice) nawet po kilkanascie, obstugujacych potaczenia z dworcem glownym.
Wigkszo$¢ przystankow MPK w poblizu stacji i przystankéw we Wroctawiu
ma bezposrednie polaczenie autobusowe z gtéwnym dworcem kolejowym
we Wroctawiu. Nie posiadajg ich: Wroctaw Pracze, Wroctaw Stadion, Wroc-
taw Zakrzéw, Wroctaw Pawlowice, Wroctaw Psie Pole, Wroctaw Osobowi-
ce, Wroclaw Swiniary. Wszystkie te stacje i przystanki maja tylko polacze-
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nie z gldownym dworcem z konieczno$cia przesiadki, co znaczaco utrudnia
szybkie poruszanie si¢ po miescie. Z drugiej strony, korzystajac z miejskiego
transportu zbiorowego dojezdzajacego w poblize stacji lub przystanku, moz-
na dojecha¢ nastgpnie do centrum pociggiem. W tym celu utworzono m.in.
kilka linii autobusowych w rejonie Psiego Pola i Zakrzowa, ktére ulatwiaja
dostep do stacji i mozliwo$¢ korzystania z ustug przewoznikow kolejowych.
Utatwito to znaczaco korzystanie z ustug przewoznikéw kolejowych nie tylko
w granicach miasta, lecz takze poza nimi.

Komunikacja tramwajowa we Wroctawiu laczy ze sobg w glownej
mierze centralne obszary miasta. Jedynie w przypadku potaczen do Ksigza
Matego, Leénicy czy na Biskupin tramwaje wyjezdzaja poza obszar Srod-
miescia. Transport tramwajowy ze wzgledu na swoja specyfike ma ograniczo-
ny zasieg dziatania (ograniczony torowiskiem), jednak ze wzglgdu na czgst-
sze kursowanie w porownaniu do autobusoéw ($rednio 5 par kursow w ciagu
szczytu przewozowego, 4 pary kursow w pozostatych godzinach?) odgrywa
wazng role w ksztattowaniu przewozow pasazerskich we Wroctawiu. Poza
tym to gldwnie linie tramwajowe taczg Sciste centrum z innymi osiedlami,
w przeciwienstwie do tras autobuséw obstugujacych w wiekszej mierze Srod-
mies$cie i obszary podmiegjskie, mniej zurbanizowane. W ramach przygoto-
wan do Euro 2012 wybudowano nowa lini¢ tramwajowa taczaca osiedle Gaj
z osiedlem Kozanéw i Stadionem Miejskim na Maslicach, co spowodowato
zmniejszenie czasu przejazdu migdzy gtownym dworcem kolejowym a tymi
dwoma peryferyjnie potozonymi osiedlami. Ponadto wiaczenie niektérych
tramwajow do systemu ITS pozwolilo na skrocenie czasu przejazdu wobec
ruchu samochodéw rownolegle poruszajacych si¢ wzdtuz trasy tramwaju.

Natezenie potaczen tramwajowych powigzanych z obstuga stacji i przy-
stankow kolejowych we Wroctawiu jest najwigksze wzdhuz ul. Legnickiej oraz
okolic gtéwnego dworca kolejowego (ryc. 8). Jednakze potaczenia te rowniez ta-
czg centrum z odleglymi osiedlami, takimi jak Le$nica czy Biskupin. Najmniej-
sze natezenie potgczen tramwajowych wystepuje w kierunku osiedli potozo-
nych w duzej odleglosci od centrum, takich jak: Sepolno, rejon ulicy Kromera,
Marino, Gaj czy Tarnogaj. W ramach przewozoéw tramwajowych docieraja tam
zwykle tramwaje jednej linii, majacej kilka (2—4 pary) kurséw w ciagu godziny.
Najwigksze natezenie kursow tramwajowych wystepuje w rejonie omawianej
ul. Legnickiej, po ktorej w czasie szczytu przewozowego notuje si¢ 35 par kur-
sow. Linie tramwajowe tylko w wypadku czterech stacji i przystankéw spetnia-
ja funkcje dojazdowa do tych obiektow. Sa to dworzec glowny, Wroctaw Miko-
tajow, Wroctaw Stadion, Wroctaw Nadodrze oraz Wroctaw Lesnica.

1 W poréwnaniu do komunikacji autobusowej: adekwatnie 4 i 2.
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Ryc. 4. Czestotliwos$¢ kursowania tramwajow wroctawskiej komunikacji miejskiej obstugujgcych
przystanki znajdujace sie przy pasazerskich stacjach i przystankach kolejowych w godzinach
szczytu przewozowego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozktadu jazdy Wroctaw.

Przedstawiono czas potaczen kombinowanych (potaczen taczacych pa-
sazerski transport kolejowy i komunikacje miejska) do gtéwnego dworca kole-
jowego. Odlegto$¢ czasowa, ukazana na rycinie nr 9, przedstawia rzeczywisty
czas przejazdu autobusami i polaczeniami kolejowymi do centralnego wezta
przesiadkowego, jakim jest Wroctaw Gléwny. Mozna zauwazy¢, ze dworzec
glowny jest bardzo dobrze skomunikowany z obszarem Starego Miasta i Srod-
miescia oraz terenami potozonymi na potudnie od niego. Wraz z oddalaniem si¢
od dworca gltéwnego korzystniejsze staje si¢ podrézowanie z innych dworcow
znajdujacych si¢ na trasach przejazdu danych linii komunikacyjnych.

Stacja, ktora odgrywa znacznag rol¢ w ramach komunikacji taczone;j
kolejowo-autobusowej, jest Wroctaw Muchobor. Jest to zwigzane z potozeniem
w poblizu tras wielu linii komunikacyjnych tgczacych Nowy Dwér i centrum
miasta. Stacje i przystanki kolejowe, ktore taczg kilka linii miejskiego trans-
portu zbiorowego, to m.in. Wroctaw Nowy Dwor, Wroctaw Zerniki, Wroclaw
Kuzniki, Wroctaw Psie Pole, Wroctaw Sottysowice.
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Ryc. 5. Czas przejazdu autobusem i kolejg z przystankow linii obstugujgcych stacje i przystanki
kolejowe we Wroctawiu (w min.)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.wroclaw.pl.

Wraz z oddalaniem si¢ od centrum zwigksza si¢ czas przeznaczany na do-
jazd do dworca gtéwnego. Na krancach miasta wynosi on ponad 45 minut. Czas
dojazdu z gtéwnych wroctawskich osiedli (Nowy Dwor, Kozandéw, Gaj) wynosi
okoto 20 minut dzieki potaczeniom kolejowym zmniejszajacym czas przejaz-
du o kilka minut wedlug rozktadu. Najgorsza sytuacja czasowa zwigzana z ko-
rzystaniem z tego rodzaju potaczen to kursy laczace potudniowe (m.in. osiedla
potudniowych Krzykéw) oraz poétnocne obszary peryferyjne Wroctawia. Mimo
bezposredniego potaczenia liniami 113 i 612 osiedli znajdujacych si¢ w pierwszej
poréwnywanej grupie czas przejazdu jest bardzo dhugi. Wiaze si¢ to ze specyficz-
nym charakterem linii, ktore przebiegajg przez obszar wielu podmiejskich osiedli
oraz niektorych wsi w poblizu miasta. Podobnie jest z innymi liniami, ktérych
przystanki sg powigzane ze stacjami kolejowymi w innej, dalszej czgsci miasta,
co powoduje, Ze czas przejazdu bez przesiadki ze stacji jest bardzo dtugi.

W przypadku przystankéw linii tramwajowych czas przejazdu do Wroc-
lawia Glownego bezposrednio badz posrednio przez inne stacje i przystanki ko-
lejowe, jest nieco krotszy i wynosi maksymalnie 45 minut (ryc. 10). Czas prze-
jazdu mogtby ulec jeszcze wigkszym zmianom, jednakze ze wzglgdu na remont
infrastruktury torowej w rejonie Wielkiej Wyspy (Sepolno-Biskupin) tramwaje
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jezdza objazdem, co powoduje wydtuzenie czasu przejazdu. Wiasnie te osiedla
obecnie maja najmniej korzystne potozenie i najdluzszy czas dojazdu do dwor-
ca glownego, wynoszacy nawet powyzej 40 minut.
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Ryc. 6. Czas przejazdu tramwajem i kolejg z przystankow linii obstugujgcych stacje i przystanki
kolejowe we Wroctawiu (w min.)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.wroclaw.pl.

Srédmiescie i centralne czeéci miasta posiadaja bardzo duza dostep-
no$¢ do linii aczacych dworce kolejowe. Bardzo blisko znajduja si¢ tu dworce
Nadodrze, Mikotajow oraz Gloéwny. Czas przejazdu w tej czesci miasta wy-
nosi okoto 15 minut. Podobnie jak w ramach potaczen autobusowych niektore
linie tramwajowe sg powigzane ze stacjami i przystankami kolejowymi w dal-
szych cze$ciach miasta, przez co czas przejazdu do dworca ze wspomnianych
przystankow tramwajowych jest dtugi.

Ogolna ocena potencjatu potaczonych ofert przewozowych kolei
i miejskiego transportu zbiorowego jest pozytywna. Pozwala ona na szybsze
przemieszczanie si¢ po miescie i oszczedzanie czasu na przejazdy przez zatto-
czone miasto. Dodatkowo mozliwe staje si¢ korzystanie z komunikacji kolejo-
wej w ramach dojazdow do gtownego wezta przesiadkowego zlokalizowane-
go w poblizu Dworca Gléwnego, pozwalajacego na dotarcie do miejscowosci
1 miast wojewodztwa dolnoslaskiego, kraju oraz poza jego granicami.
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6. Podsumowanie

Wroctawski projekt wlaczenia transportu kolejowego do obstugi pa-
sazerow w komunikacji wewnatrzmiejskiej nalezy oceni¢ pozytywnie. Nie
mozna zapomina¢ jednak, ze znajduje si¢ on dopiero w fazie wstepnej i wy-
maga dalszych dziatan naréznych plaszczyznach w celu zwiekszenia jego
konkurencyjnosci wzglgdem pozostatych rodzajow transportu funkcjonuja-
cych w tym ukladzie przestrzennym. Z jednej strony nalezaloby wzmocnié¢
pozycje samego transportu kolejowego, na przyktad poprzez stworzenie no-
wych potaczen pasazerskich, ktoérych gtownym celem bylaby obstuga ruchu
wewnatrzmiejskiego iaglomeracyjnego. Z drugiej strony nalezy pamigtaé
rowniez o integracji migdzy poszczegdlnymi rodzajami transportu na ob-
szarze Wroctawia. Jak wykazaly przeprowadzone badania terenowe, w tym
aspekcie powinno si¢ poczyni¢ wiele inwestycji, bez ktérych kompleksowe
rozwigzanie problemoéw zwigzanych z wewnatrzmiejskim transportem pa-
sazerskim wydaje si¢ bardzo trudne do zrealizowania. Przyktadem prostego
dziatania, ktore mogloby przynies¢ wymierny skutek, jest na przyktad usta-
wienie kasownikéw komunikacji miejskiej na stacjach i przystankach kolejo-
wych we Wroctawiu. Oczywiscie do tego dochodzi takze wiele innych dzia-
fan, ktore czgsto pozostajg w gestii roznych organdw, nie zawsze potrafigcych
znalez¢ wspolne stanowisko tak potrzebne przy rozwigzywaniu problemow
transportowych w miastach.

Transport kolejowy moze we Wroctawiu odgrywaé zdecydowanie
wazniejszg rol¢ niz dotychczas. Zmiany, ktore musza w tej materii nastapic,
aby na obszarze Wroctawia zostat stworzony system kolei miejskiej dobrze
zintegrowanej z innymi rodzajami transportu, wymaga skoordynowanych
dziatan wielu stuzb, a caty proces chociazby ze wzglgdu na sprawy finansowe
musi by¢ rozlozony na wiele lat.
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Mateusz Smolarski, Robert Szmytkie

Uniwersytet Wroctawski

Zagospodarowanie obiektow potransportowych
we Wroclawiu

Streszczenie: Nieprzerwana transformacja systemu transportowego, zwtasz-
cza na przetomie XX i XXI wieku, przyczynita si¢ do licznych zmian w prze-
biegu ciggdw komunikacyjnych w granicach Wroclawia oraz zmian w zago-
spodarowaniu przestrzeni miejskiej, polegajacych na przystosowaniu obiek-
tow niegdy$ zwigzanych z obstuga transportu do pelienia nowych funkcji.
Celem niniejszego opracowania jest analiza przemian funkcjonalnych, jakie
dokonaty si¢ na terenach zwiazanych niegdy$ z obstuga transportu we Wroc-
fawiu. Do analizy wybrano pie¢ obiektow: trzy obiekty pokolejowe (Dworzec
Kolei Waskotorowej, Dworzec Swiebodzki i Dworzec Gornoslaski), dawne
lotnisko Gadow oraz Port Miejski, ktore w XIX i na poczatku XX wieku od-
grywaly znaczacg role w systemie transportowym miasta.

1. Wprowadzenie

Wroclaw powstat w miejscu krzyzowania si¢ dwoch waznych szlakow
handlowych: tzw. szlaku bursztynowego wiodacego znad Adriatyku przez
Czechy i Morawy nad Baltyk oraz Wysokiej Drogi (zwanej tez Droga Krolew-
ska — Via Regia) prowadzacej znad Renu przez Lipsk, Wroctaw do Krakowa
i dalej na Rus$, w miejscu dogodnej przeprawy przez Odrg (por. Eysymontt
2009). Rozwoj miasta od poczatku zwigzany byl wigc z przebiegiem szlakow
komunikacyjnych, ktore ksztattowaty gospodarke Wroctawia jako gtdwnego
o$rodka handlu na Slasku. Dominujaca rola Wroclawia w regionie jeszcze
bardziej zarysowata si¢ w XIX wieku, wraz z rozwojem przemystu oraz kolei,
dzigki czemu miasto stalo si¢ znaczacym wezlem komunikacyjnym (Male-
czynski i in. 1956). Ciagta transformacja systemu transportowego, zwtaszcza
na przetomie XX i XXI wieku, przyczynita si¢ do licznych zmian w przebiegu
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ciaggdbw komunikacyjnych w obrebie miasta oraz zmian w zagospodarowaniu
przestrzeni miejskiej, polegajacych na przystosowaniu obiektéw zwigzanych
z obstuga transportu do pelnienia nowych funkcji. We Wroctawiu najwicksze
zmiany dotyczyly dawnych obiektow kolejowych oraz zwigzanych z obstuga
zeglugi §rodladowe;.

Celem niniejszego opracowania jest analiza przemian funkcjonal-
nych, jakie dokonaty si¢ na terenach zwigzanych niegdys z obstuga transportu
we Wroctawiu. Do analizy wybrano pie¢ obiektow: trzy obiekty pokolejowe
(Dworzec Kolei Waskotorowej, Dworzec Swiebodzki i Dworzec Gérnosla-
ski), dawne lotnisko Gadow oraz Port Miejski, ktore w XIX i na poczatku XX
wieku odgrywaty znaczaca role w systemie transportowym miasta.

2. Wroclaw jako wezel komunikacyjny

Wroclaw byl pierwszym miastem na kontynencie europejskim, poza
Anglia, dla ktérego opracowano plan budowy kolei parowej. Pierwsze zamy-
sty budowy kolei pochodzity z roku 1816. Podj¢to je w celu organizacji sprze-
dazy gornoslaskiego wegla we Wroctawiu. Rozwdj sieci kolejowej we Wroc-
fawiu przebiegatl w kilku etapach. Poczatkowo budowa poszczegolnych linii
kolejowych prowadzona byla przez prywatne spéotki kolejowe. Powstawaly
wowczas niezalezne linie kolejowe, zakonczone dworcami czotlowymi (Dwo-
rzec Gornoslaski, Dworzec Swiebodzki czy Dworzec Kolei Dolnoslasko-
-Marchijskiej). Budowa linii kolejowej taczacej Wroctaw z Gérnym Slaskiem
zajeto sie Gornoslaskie Towarzystwo Akcyjne Kolei Zelazne;.

Uroczyste otwarcie pierwszego odcinka kolei gornoslaskiej na trasie
Wroctaw — Olawa (a zarazem pierwszego odcinka kolejowego na obecnych
ziemiach polskich) odbylo si¢ 22 maja 1842 r. W 1843 r. powstat pierwszy od-
cinek kolei §wiebodzkiej, ktory potaczyt Wroctaw z Jaworzyna Slaska, nato-
miast spotka pod nazwa Dolnoslasko-Marchijskie Towarzystwo Kolei Zela-
znej podjeta si¢ budowy potaczenia kolejowego Wroclawia z Berlinem, kto-
rego pierwszy odcinek, prowadzacy do Legnicy, zostal uruchomiony w roku
1844. Do Berlina dolnoslaska kolej zelazna dotarta w 1847 r., a po zbudowa-
niu linii do Zgorzelca Wroclaw otrzymat potaczenie z Dreznem i Lipskiem.
W 1856 r. uruchomiono lini¢ kolejowa z Wroctawia do Poznania przez Zmi-
grod i Rawicz. Od 1859 r. we Wroctawiu dyskutowano nad stworzeniem ko-
lejnego potaczenia Wroctawia z Gornym Slaskiem przez Olesnice, Lubliniec
i Tarnowskie Gory. Lini¢ ta, zwang Koleja Prawego Brzegu Odry, zbudowa-
no w latach 1862—1868. W latach 70. XX wieku powstato Towarzystwo Kolei
Wroctawsko-Warszawskiej, w celu budowy potaczenia z Kroélestwem Pol-
skim. Prace te ukonczono dopiero w roku 1911. W latach 18711875 powstata

119



Rozprawy Naukowe Instytutu Geografii i Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego 34

linia kolejowa z Wroctawia do Miedzylesia przez Strzelin, Kamieniec Zabko-
wicki i Klodzko, a w 1876 r. z Wroctawia do Rudnej 1 Gtogowa. Poszczegol-
ne spotki wspotpracowaty ze soba jednak niechetnie, a rozwoj przestrzenny
wezta kolejowego byt nieskoordynowany. W latach 80. XIX wieku rzad pru-
ski rozpoczal nacjonalizacj¢ kolei i zjednoczyt je w jedno towarzystwo. Roz-
budowano woéwczas tgcznice migdzy liniami (w tym Towarowg Obwodnice
Wroctawia), dazono do racjonalnej rozbudowy i skupienia ruchu na Dworcu
Glownym. W latach 18841885 powstata linia do Sobotki, natomiast w latach
1897-1898 wybudowana zostata waskotorowa linia Kolei Wroctawsko-Trzeb-
nicko-Prusickiej. Po II wojnie $§wiatowej we wroctawskim wezle kolejowym
nie poczyniono wigkszych inwestycji, a od lat 90. nastepuje systematyczny
regres (Maleczynski iin. 1956, Slenczek 1982, Jerczynski, Koziarski 1992,
Dolny Slgsk... 2006, Taylor 2007).

Odra nalezata do wazniejszych szlakow komunikacyjnych w Europie
Srodkowej na dtugo przed powstaniem na tych terenach zrebéw panstwowo-
$ci. Od X wieku nastepuje staty wzrost znaczenia gospodarczego rzeki. Rzeka
transportowane byty miedzy innymi zboze, sol, sledzie, kamienne Zzarna, na-
rzgdzia, ceramika, srebrne ozdoby, tkaniny, monety, a Wroctaw stat si¢ jednym
z wazniejszych o$rodkéw handlowych. Od XIII wieku zainteresowanie miasta
zeglugg stale wzrastato. W 1274 r. miasto otrzymato prawo sktadu, dzigki cze-
mu port we Wroctawiu urdst do rangi jednego z wigkszych na Odrze. Trady-
cyjnym miejscem sktadowania towardéw byta Kepa Mieszczanska, a miejscem
roztadunku i zaladunku sasiadujace z nig nabrzeza. W 1337 r. krdl Jan Luk-
semburski wydal przywilej wolnej zeglugi dla miasta Wroctawia (Pys$ 2011).
Zmienno$¢ biegu Odry, z ktorg wiazaty si¢ dynamiczne zmiany uksztattowa-
nia dna koryta ijego duza kretos¢, utrudniata zegluge. W celu poprawienia
warunkow zeglugowych juz od $redniowiecza podejmowano na rzece prace
hydrotechniczne. W pierwszej potowie XVIII wieku przystapiono do syste-
matycznej regulacji biegu Odry, polegajacej przede wszystkim na odcinaniu
jej meandréw iujmowaniu rzeki w koryto o prostoliniowym w przyblize-
niu przebiegu (Grykien, Szmytkie 2008). Szereg urzadzonych w poczatkach
XIX wieku punktéw przetadunkowych nie mogt sprosta¢ rosngcym wymaga-
niom zeglugi $rodladowe;j, stad po otwarciu pierwszej linii kolejowej powstat
plan uruchomienia portu z potaczeniami kolejowymi. W 1868 r. powstat maty
port z bocznica, nastgpnie port w Popowicach, a w latach 1896—1902 miejski
port handlowy (Maleczynski i in. 1956). Czgste powodzie oraz rozwdj prze-
mystu na Gérnym Slasku przyspieszyly z koficem XIX wiek regulacje i ka-
nalizacj¢ Odry jako szlaku zeglugowego. W latach 1892—1897 zadecydowano
o wybudowaniu nowej drogi wodnej (Czerwinski 1998). Od 1870 r. zaczeto
wykorzystywa¢ Odre do celow turystycznych, organizujac rejsy wycieczko-
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we. Przed II wojng §wiatowa we Wroctawiu funkcjonowato 10 firm zeglugo-
wych (Lach, Rozenkiewicz 2011). Po 1945 r. spadlo znaczenie Odry jako szla-
ku transportowego.

Poczatki lotnictwa we Wroctawiu wiaza sie¢ z zatozeniem Slaskiego
Towarzystwa Zeglugi Powietrznej w 1908 . i innych spotecznych organizacji
lotniczych (miedzy innymi Aeroklub Slaski, Akademickie Towarzystwo Lot-
nicze ,,Marchio-Silesia”), dzigki ktorym w okresie migdzywojennym Wroc-
faw stat si¢ waznym centrum lotnictwa sportowego. Wykorzystanie drogi po-
wietrznej do transportu osob i towardow stato si¢ mozliwe po wybudowaniu
lotniska na Gadowie w latach 1925-1930. W kwietniu 1925 r. uruchomiono
regularng komunikacj¢ lotnicza z Wroctawia do Berlina, Gorlitz, Drezna,
Gliwic, Halle, Kolonii i Lipska, w latach 19271928 doszty potaczenia z Mo-
nachium (przez Pragg), Szczecinem i Wiedniem (przez Brno) oraz lokalne
linie do Jeleniej Gory i Nysy, a w latach 1935-1937 sie¢ potaczen uzupeini-
ty: Essen, Diisseldorf, Frankfurt nad Menem, Gdansk, Hamburg, Hannover,
Kroélewiec, Norymberga, Saarbriicken i Stuttgart. W 1938 r. powstato lotnisko
wojskowe na Strachowicach. Po 1945 r. obstuga potaczen lotniczych zajety sie
PLL ,,LOT”. W 1957 r. zlikwidowano lotnisko na Gadowie, a od 1958 r. por-
tem komunikacji pasazerskiej stato si¢ lotnisko na Strachowicach. Po 1989 r.
nastapit znaczacy wzrost liczby pasazerdéw i polaczen lotniczych, co spowo-
dowato koniecznos¢ rozbudowy portu lotniczego na Strachowicach. W 1999 r.
otwarto nowy terminal cargo (Encyklopedia... 2006), a w 2012 r. nowy termi-
nal pasazerski o przepustowosci 3,2 mln pasazeréw rocznie.

3. Dworzec Kolei Waskotorowej na Placu Staszica

Intensywny rozwoj kolei normalnotorowej w drugiej potowie XIX wie-
ku byt bardzo mocno zauwazalny w krajobrazie miasta Wroctawia. Budowano
lokomotywownie, nasypy kolejowe, przejazdy drogowe, stacje osobowe i to-
warowe. Rownoczesnie z koleja normalnotorowa we Wroclawiu pojawita sie
kolej waskotorowa pasazerska, ktora miata na celu potgczenie torami o roz-
stawie 750 mm (kolej normalnotorowa ma rozstaw 1435 mm) stolicy Dolnego
Slaska z potozona ok. 30 km na pétnoc Trzebnica i dalej w kierunku Prusic.
Na wspomnianym odcinku kolej waskotorowa miata mie¢ charakter glownie
pasazerski, w przeciwienstwie do Kolei Zmigrodzko-Sulmierzyckiej, ktora
miata spetnia¢ funkcje transportu towarowego (gtéwnie ptodow rolnych). Po-
taczenie obu kolei (Kolei Wroctawsko-Trzebnicko-Prusickiej i Zmigrodzko-
-Milickiej Kolei Powiatowej) miato miejsce we wsi Przedkowice. W 1898 r.
sukcesywnie otwierano ruch z Dworca Towarowego zlokalizowanego obok
mostu Osobowickiego w kierunku Trzebnicy oraz Prusic. Odcinek miejski
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najpierw mial stacj¢ poczatkowa na osiedlu Rézanka, na skrzyzowaniu dzi-
siejszych ulic Battyckiej oraz Na Polance. Jednak lokalizacja stacji Wroctaw
Towarowy (Guter Bahnhof) nie byla zbyt atrakcyjna, w zwigzku z czym
postanowiono zlokalizowa¢ przystanek poczatkowy blizej centrum miasta.
Na dzisiejszym placu Staszica (Ross Platz) znajdowal si¢ przystanek tramwa-
jowy, a w pewnej odleglosci Dworzec Nadodrze i to miejsce wybrano na lo-
kalizacj¢ stacji Wroctaw Waskotorowy (Breslau KIbf Persbf) (ryc. 1) (Harasi-
mowicz 1997).

STACIA _
KOSC10t
SW.BONIFACEGO

Ryc. 1. Lokalizacja dworca kolejowego Wroctaw Waskotorowy na Placu Staszica we Wroctawiu
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Miasto przekazato spotce kolejowej (Breslau — Trebnitz — Prausnitzer
Kleinbahn) pas pod budowg toréw kolejki pod pewnymi warunkami, mi¢dzy
innymi: biezacej konserwacji szyn, dopasowania budowanego dworca do ist-
niejacej architektury na placu Staszica (szczegolnie do sgsiedniego kosciola
sw. Bonifacego), zasadzenia w okolicy budynku stacyjnego odpowiednich
gatunkow drzew. Spotka kolejowa miala prawo do prowadzenia restauracji
przydworcowej oraz sprzedazy gazet. Jednoczes$nie byta zobligowana do optat
za kazdy wagon pasazerski kursujacy na odcinku miejskim, ktérego budo-
wa zostata ukonczona w roku 1898. Po budowie linii tramwajowej w ciagu
ul. Reymonta koszty utrzymania i konserwacji rozktadatyby si¢ migdzy spot-
ke kolejowa a tramwajowa proporcjonalnie do liczby osi wagonow. Interesuja-
cym rozwigzaniem bylo trdjszynowe uzytkowanie torow tramwajowych oraz
waskotorowych. Po poczatkowej fali entuzjazmu pojawily si¢ skargi miesz-
kancow na halas oraz zabrudzenia spowodowane dymem z parowozoéw. Histo-
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ria kolei waskotorowej na odcinku Wroctaw — Trzebnica trwata ponad 50 lat.
W 1967 r. w trase wyjechat ostatni pociag tej relacji. Kilkanascie lat wcze$niej
(w 1950 1.) odprawa podroéznych zostata przeniesiona na towarows stacje poto-
zong za mostem Osobowickim i budynek stacyjny na placu Staszica przestat
peti¢ swoja funkcje (Dobesz 2000).

Budynek dworcowy zlokalizowany w poblizu placu Strzeleckiego
oraz placu Staszica, znajduje si¢ na matej trojkatnej dziatce (fot. 1).

Fot. 1. Dworzec kolejowy Wroctaw Waskotorowy na placu Staszica we Wroctawiu
Zrédto: fot. M. Smolarski.

W zwigzku z tym juz na etapie planowania nie przewidywano zbyt
rozbudowanego wyboru ustug. W wybudowanym w 1898 r. budynku zloka-
lizowano kasy biletowe oraz bagazowe, poczekalnie i restauracje dworcows.
Byt to typowy budynek petnigcy funkcje obstugi podmiejskiego ruchu pasa-
zerskiego. Wybudowany zostal w konstrukcji ,,muru pruskiego” (Harasimo-
wicz 1997, Encyklopedia... 2006, Leksykon... 2011). Uwage zwracaty duze,
pionowe okna zapewniajgce doptyw $wiatla w poczekalni (fot. 2). Sam uktad
torowy na terenie stacji byt niewydolny komunikacyjne (fot. 3).
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Broslau Banlfthiskireha und Kisinhahnhaf

tanT T aningalunk. e pt

Fot. 2. Dworzec kolejowy Wroctaw Waskotorowy w latach 1900-1930, w tle kosciét $w. Bonifa-
cego
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Fot. 3. Dworzec kolejowy Wroctaw Waskotorowy od strony kosciota $w. Bonifacego
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Mata liczba toréw manewrowych oraz ich niewystraczajaca dtugosé
powodowaty konieczno$¢ dzielenia dtuzszych sktadow juz na ul. Staszica, co
wywolywato zatory samochodowe oraz tramwajowe.

124



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

Fot. 4. Pozostatos$ci torow przy dworcu kolejowym Wroctaw Waskotorowy — widok w kierunku
mostu Osobowickiego
Zrédio: fot. M. Smolarski.

Po likwidacji odcinka Wroctaw Waskotorowy — Wroctaw Towarowy
prawie wszystkie szyny kolei waskotorowej znajdujace si¢ w jezdni zostaty
usunigte w czasie remontu torow tramwajowych (fot. 4). W budynku dwor-
cowym zlokalizowane byly magazyny ,,Spotem”. Z czasem budynek stawat
si¢ coraz bardziej zaniedbany i niszczejacy. W 1979 r. dworzec wpisany zostat
w rejestr zabytkow. W 1981 r. magazyny spozywcze zlikwidowano, a obiekt
zostat przekazany Domowi Towarowemu na cele handlowe (Slenczek 1982).
Jednak ktopoty wynikajace z koniecznos$ci obstugi konserwatorskiej budynku
sprawity, ze zostal on przekazany parafii kosciota §w. Bonifacego. W latach
1983—1986 zostal przystosowany do potrzeb koscielnych jako dom parafialny
(fot. 51 6). Obecnie znajduje si¢ w nim Klub Katolicki.
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Fot. 5. Budynek dworca kolejowego Wroctaw Waskotorowy w 1980 r. (przed remontem)
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Fot. 6. Budynek dworca kolejowego Wroctaw Waskotorowy w 1987 r. (po remoncie)
Zrédto: Wratislaviae Amici.

4. Dworzec Swiebodzki (niem. Breslau Freiburger Bahnhof)

Dworzec Swiebodzki we Wroclawiu nalezy do bardziej charaktery-
stycznych elementéw Przedmiescia Swidnickiego oraz jednym z pierwszych
obiektow w miescie zwigzanych z transportem kolejowym. Jego otwarcie na-
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stapito w 1843 r. i zwigzane byto z uruchomieniem kolei wroctawsko-swiebo-
dzickiej, ktora miala potaczy¢é Wroctaw z Watbrzychem i docelowo z Jelenia
Gora (Encyklopedia... 2006). Budynek dworca po niedtugim czasie zostat
przebudowany (w latach 1868—1874) na wigkszy, bardziej okazaty i funkcjo-
nalny dworzec czotowy, w ksztalcie, jaki znamy dzisiaj (fot. 7 i 8).

Fot. 7. Pocztéwka z budynkiem Dworca Swiebodzkiego z roku 1900
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Fot. 8. Widok na Dworzec Swiebodzki od ul. Podwale
Zrédto: fot. M. Smolarski.
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Dworzec jako budynek bogaty jest w wiele architektonicznych drob-
nych elementéw zdobigcych jego wyglad (Harasimowicz 1997, Leksykon...
2011). Jednym z nich jest zamontowany nad gléwnym wejsciem zegar, wokot
ktorego widoczne s3: alegorie Pomeranii i Silesii w formie kobiecych postaci
oraz herby tych regionow (fot. 9).

Fot. 9. Zegar nad wejsciem gtéwnym do dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki. Obok zegara
alegorie Pomeranii i Silesii
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Poza tym nad p6tnocnym wejsciem uwage przykuwaja alegorie Mer-
kurego oraz Industrii. Ponadto w wielu miejscach pomieszczen widoczne sa
przebijajace spod warstwy farby liczne ozdobne polichromie. Zasadniczo
uwaza si¢, ze elewacje Dworca Swiebodzkiego utrzymane sa w manierze who-
skiego renesansu.

Dworzec Swiebodzki jako centrum komunikacyjne obstugiwat ruch
kolejowy w kierunku Jaworzyny Slaskiej, Watbrzycha, Jeleniej Gory, Legni-
cy, Bogatyni itd. Po likwidacji potozonych w bezposredniej okolicy Dworcow:
Marchijskiego oraz Prawego Brzegu Odry byt jednym z trzech najwigkszych
dworcow kolejowych Wroctawia, obok Dworca Gltéwnego oraz Nadodrza.
Oczywiscie na terenie dworca znajdowaty si¢ kasy biletowe, ekspedycja baga-
zowa, poczekalnie oraz restauracja dworcowa. Dworzec po okresie II wojny
$wiatowej dalej stanowit wazny element wroctawskiej sieci kolejowej, jednak
wraz ze spadkiem liczby pasazerow jego rola z biegiem lat zmniejszata si¢
(Dobesz 2000). Wickszos¢ pasazerow oraz pociggdéw byta kierowana na dwo-
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rzec Wroctaw Gtowny. W zwiazku z tym u schylku swojej dziatalno$ci trans-
portowej w rozktadzie jazdy 1990/1992 pojawiato si¢ tylko 11 pociagow
odjezdzajacych (migdzy innymi do Glogowa, Weglinca, Lubska). W 1991 r.
stacja zostata zamknigta dla ruchu kolejowego (Jerczynski, Koziarski 1992).
Jedyny ruch pociagdw, jaki byt tu realizowany, to sporadyczne sktady towaro-
we ze ztomem do pobliskiego Centroztomu.

Po zamknieciu stacji obiekt zaczat sukcesywnie niszcze¢. Gtownym
powodem byl brak najemcoéw zainteresowanych zagospodarowaniem budyn-
kow i wandalizm wynikajacy z obecnosci 0s6b bezdomnych. Strefa peronowa
zostata w czesci zajeta przez pub, zlokalizowany w starym wagonie kolejo-
wym. W chwili obecnej wagony sa zamkniete, a ich stan znacznie si¢ pogor-
szyl po zamknigciu lokalu. Na jednym z toréw przy peronie stoi wrak parowo-
zu, ktdry niestety nie petni zadnej funkcji reprezentacyjnej (fot. 10).

N

Fot. 10. Wrak parowozu przy peronie dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki. W tle po prawe;j
nieczynny pub
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Rejon glownego hallu dworca (od strony placu Orlat Lwowskich)
do roku 2010 r. zagospodarowany byt przez klub nocny, obecnie te pomiesz-
czenia wylgczone sa z uzytkowania. Na placu przed dworcem od strony placu
Orlat Lwowskich i ul. Teczowej znajdujg si¢ ptatny parking, postoj taksowek
oraz skwer (fot. 11). Niestety jako$¢ zieleni oraz zagospodarowanie skweru
jest nieodpowiednie.
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Fot. 11. Niezagospodarowany skwer przed budynkiem dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki
od strony ul. Teczowej
Zrédto: fot. M. Smolarski.

W czegsci dworca potozonej réwnolegle do ul. Teczowej (fot. 12) obec-
nie zagospodarowane jest jedno pomieszczenie na parterze (sklep z telefonami
komoérkowymi). Miesci si¢ tu takze Klub Kolejarza (spotkania odbywaja si¢
dwa razy w tygodniu). Pozostate pomieszczenia sa objgte oferta na wynajem.

Fot. 12. Ciag lokali w budynku dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki od strony ul. Teczowej
Zrédto: fot. M. Smolarski.
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Na terenie calego obiektu znajduje si¢ ok. 25 lokali mieszkalnych
(gtownie mieszkan pracowniczych) (fot. 13), ktorych lokatorzy to w wigkszo-
$ci emerytowani pracownicy PKP.

Fot. 13. Jeden z lokali mieszkalnych w budynku dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Oprocz mieszkan lokale w budynku dworca sg zajete przez: Przed-
szkole ,,Teczowa Akademia” (fot. 14), biuro komornika sadowego, oddziat
banku PKO, sklep ze sprzetem rehabilitacyjnym, drukarnig, sklep z telefona-
mi komérkowymi, Klub Kolejarza, Teatr ,,Scena na Swiebodzkim”, bar w sty-
Iu dzikiego zachodu. Warto zwrdci¢ uwage, ze na przestrzeni ostatnich 15 lat
pojawiato si¢ wiele pomystow na zagospodarowanie pustych przestrzeni przez
prywatnych najemcow. Zlokalizowane byty tutaj miedzy innymi: klub GoGo,
wypozyczalnia kaset, sklep z odzieza uzywang, Ochotnicze Hufce Pracy
i klub heavymetalowy.

Mnogos$¢ rodzajoéw ustug na terenie dworca wskazuje na niewydol-
no$¢ systemu wynajmowania pomieszczen. Do gtéwnych wad naleza: wy-
sokie stawki wynajmu oraz trudnos$ci w remontach biezacych, ktore trzeba
uzgadnia¢ z konserwatorem zabytkéw. Duzym problemem jest takze obec-
no$¢ osob bezdomnych oraz ciagla dewastacja i drobne kradzieze elementow
budynku (fot. 15).
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Fot. 14. Przedszkole ,Teczowa Akademia” w budynku dworca kolejowego Wroctaw Swiebodzki
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Fot. 15. Pozostatosci po kradziezy metalowych kratek w budynku dworca kolejowego Wroctaw

Swiebodzki
Zrédto: fot. M. Smolarski.
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Budynek dworca stanowi cze$¢ wigkszego kompleksu transportowe-
g0, na ktory sktadajg si¢ miedzy innymi tory stacyjne, magazyny i fadownie.
Na tym duzym terenie w kazda niedziele odbywa si¢ targowisko, tzw. plac
Swiebodzki, na ktory przyjezdzaja handlarze starzyzng, owocami, meblami,
zwierzetami itp. i ktory jest odwiedzany przez tysiace wroctawian, traktuja-
cych to miejsce jako targ, na ktorym mozna kupi¢ tanio produkty, ktore jed-
nak nie zawsze sg najwyzszej jakosci.

Dworzec Swiebodzki traktowany jest w planach zagospodarowania
przestrzennego bez nalezytej uwagi. Takie podejscie jest szczeg6lnie niezro-
zumiate, bioragc pod uwage potozenie budynku w $cistym centrum miasta,
co gwarantuje miedzy innymi dobre polaczenie komunikacyjne. Wtasciciel
obiektu (PKP) ani magistrat nie sg faktycznie zainteresowani rozwojem tego
miejsca, odrestaurowaniem budynku lub zmiang jego funkcji. Jedyng inicja-
tywa z ich strony, jaka jest wykazywana, sa populistyczne hasta pojawiajace
si¢ zazwyczaj przed wyborami samorzadowymi. Gtéwnie zwigzane sg one
z przywroceniem polaczen kolejowych na Dworzec Swiebodzki. Do innych
projektoéw, juz bardziej przemyslanych, naleza miedzy innymi: stworzenie
Centrum Swiebodzkiego, lokalizacja na terenie Dworca Swiebodzkiego stacji
przesiadkowej na Kolej Metropolitalng (Dojazdows, Wroctawska itp.) lub tez
catkowita zmiana funkcji.

Jednym z bardziej interesujacych projektow zaproponowanych przez
Towarzystwo Upigkszania Miasta Wroctawia jest przeprowadzenie w bez-
posredniej bliskosci Dworca ptytko potozonego tunelu z trasg kolejows. Za-
pewnitoby to mozliwos$¢ poprowadzenia alei na gornej czgsci tunelu oraz nie
wptynetoby na ruch kolejowy. W chwili obecnej, w zwigzku z niewydolnos-
cig komunikacyjna miasta, wprowadzenie Kolei Dojazdowej na teren Dwor-
ca Swiebodzkiego z pewnos$cig zmniejszyloby zatory drogowe w tej czesci
Wroctawia. W wickszoséci koncepcji zagospodarowania Dworzec Swiebo-
dzki ma swoje miejsce w strukturze transportu kolejowego. Niewatpliwie
priorytetem jest koordynowanie spojnej i mozliwej do wykonania koncepcji
wykorzystania Dworca Swiebodzkiego. Dziatanie to powinno by¢ mozliwie
szybko wprowadzone w zycie, poniewaz cigglte pogarszanie si¢ stanu si¢ bu-
dynku moze z czasem dziata¢ coraz bardziej odstraszajaco na potencjalnych
inwestoréw. Jednym z elementéw zachecajacych mogtaby by¢ ponowna par-
celacja terenu (po wczesniejszym scaleniu) i przygotowanie do sprzedazy
mniejszych, odpowiednio przygotowanych dziatek. Zwickszytoby to ewen-
tualng elastyczno$¢ podmiotéw zainteresowanych kupnem lub wynajmem
powierzchni uzytkowych.
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5. Dworzec Gornoslaski

Pierwszym dworcem kolejowym we Wroclawiu wybudowanym
w 1842 r. byl Dworzec Kolei Gornoslaskiej (niem. Oberschlesischer Bahnhof)
przy ul. Matachowskiego (ryc. 2). Tego samego roku 21 maja 1842 r. w trasg
Wroctaw — Olawa wyruszyl pierwszy pociag pasazerski. Zachowany do dzi-
siaj budynek dworca sktadat si¢ z trzech czesci: czesci srodkowej oraz dwoch
skrzydet (wschodnie i zachodnie). Zostal tutaj zastosowany styl klasycystycz-
ny, 6wczesnie bardzo popularny. Oprocz budynku dworca powstaly rowniez
siedziba kolei oraz budynek sekretariatu kolejowego (Harasimowicz 1997, En-
cyklopedia... 2006, Leksykon... 2011).

Ryc. 2. Szkic pierwszego we Wroctawiu dworca kolejowego (tzw. Dworzec Gérnoslgski)
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Dworzec stanowil w petni funkcjonalny budynek uzytecznosci pub-
licznej, w ktorym znajdowaty sie¢: kasy biletowe, poczekalnie réznych klas,
restauracja, ekspedycja towarowa (Dobesz 2000). Perony znajdowaly sie¢
od strony potludniowej dworca. W zwiazku z koniecznoscig rozbudowy dwor-
ca oraz budowg linii kolejowej w kierunku Poznania w 1857 r., po budowie
dzisiejszego Dworca Gtownego, Dworzec Gornos$laski zostat zaadaptowany
na pomieszczenia biurowe, magazyny, mieszkania pracownicze oraz warszta-
ty. Budynek od tego czasu pelnit funkcje administracyjne, gtownie zwigzane
z firmami kolejowymi. Znajdowata si¢ tam mi¢dzy innymi kolejowa poradnia
medyczna, biura PKP Przewozow Regionalnych oraz drobne zaktady ustu-
gowe. W 1989 r. budynek zostal wpisany do rejestru zabytkow, a z czasem
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jego czgs¢ sprzedano prywatnej osobie. Oprocz skromnej tablicy pamigtkowej
na fasadzie nie znajduje si¢ zadna informacja, ze ten skromny obecnie budy-
nek byl pierwsza stacja kolejowa we Wroctawiu.

Obecnie dworzec nie petni zadnych funkcji zwigzanych z przedsie-
biorstwami kolejowymi. Od strony Dworca Gtownego (skrzydto zachodnie)
wigkszo$¢ pomieszczen jest zamknigta i nieuzywana. Jedynie w kilku zloka-
lizowane sa pomieszczenia magazynowe (fot. 16).
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Fot. 16. Fragment wejscia gtéwnego i skrzydto zachodnie Dworca Gérnoslaskiego we Wroctawiu
Zrédto: fot. M. Smolarski.

Podobnie wyglada sytuacja przy wejsciu gtownym (fot. 17), tam réw-
niez nie ma nawet mozliwosci dostania si¢ do srodka budynku. Jedynym ele-
mentem ozywiajacym tg przestrzen jest mate boisko do pitki nozne;.

W skrzydle wschodnim widoczne sa $lady prowadzenia jakiejkolwiek
dziatalno$ci, jednak sg to tylko szyldy, migdzy innymi: sklepu ortopedyczne-
go i pracowni lekarskiej PKP. Ta cze$¢ dworca rowniez w chwili obecnej nie
jest wykorzystywana w jakikolwiek sposob. I najbardziej skrajna, wschodnia
czg$¢ kompleksu budynkéw zagospodarowana jest przez Towarzystwo Brata
Alberta jako schronisko dla bezdomnych.
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Fot. 17. Zdewastowane wejscie gtéwne Dworca Goérnoslgskiego we Wroctawiu
Zrédto: fot. M. Smolarski.

6. Lotnisko Gadéw przy ul. Legnickiej we Wroclawiu

Obiekt petnigcy funkcjg¢ typowo komunikacyjng we Wroctawiu, cho¢
juz prawie niezauwazalny w strukturze miasta, to stare lotnisko Gadéw (Flu-
ghafen Klein-Gandau) na ul. Legnickiej. Potozone jest w zachodniej czgsci
miasta w kierunku wyjazdu na Legnicg. W czasach obecnosci niemieckiej
we Wroctawiu byt to jeden z nowoczesniejszych portow lotniczych w Niem-
czech. Jego poczatki siggaja 1910 r., kiedy to na tym terenie postawiono hangar
dla sterowcow. Juz w czasie | wojny $wiatowej teren ten byt wykorzystywany
do celow wojskowych. Po 1918 r. wprowadzono zakaz realizacji lotow mili-
tarnych na lotnisku i zacz¢to ono peic funkcje cywilne. Potgczenia lotnicze
byty realizowane miedzy innymi do Lipska, Berlina, Gliwic, Jeleniej Gory,
Monachium, Drezna. Lotnisko przez caly czas uzytkowania mialo podloze
trawiaste, rowniez na terenie pasow startowych. Oprocz samolotow pasazer-
skich na lotnisku cze¢sto pojawiatly si¢ sterowce, szybowce oraz organizowane
byty skoki spadochronowe (Encyklopedia... 2006).
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Jeden z budynkoéw, ktory pierwotnie petnit funkcje obstugi pasazerskiej,
zostat w 1932 r. zastgpiony przez hangar, w ktéorym zlokalizowana byta rowniez
wieza kontroli lotow. Jest to obecnie budynek przy ul. Legnickiej 24. W 1937 1.
oddano do uzytku nowy terminal lotniczy, ktory zapewniat kompleksowe ustu-
gi dla pasazeréw przy dzisiejszej ul. Legnickiej 22 (ryc. 3). W budynku zlokali-
zowane byly miedzy innymi restauracja, poczekalnia, taras widokowy. Do jed-
nego z bardziej okazatych elementéw nowego terminalu nalezata sala Ikara,
ktora znajdowata si¢ w owalnej czesci budynku z duzymi, pionowymi oknami.
Owczesnie byta uwazana za jedng z bardziej reprezentacyjnych sal balowych
we Wroctawiu potaczong ze znajdujacym si¢ na dachu tarasem widokowym
(Harasimowicz 1997, Leksykon... 2011, Owczarek 2013).

Breslau.: Flughaien

rak dolay.slashaveg.opd

Ryc. 3. Lotnisko na Gadowie Matym — terminal lotniczy z owalng salg lkara, w tle hangar lotniczy
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Po II wojnie $§wiatowej realizowano program odbudowy zniszczone-
go lotniska. W latach 1946-1958 petito ono wylaczenie funkcje cywilne.
W starym hangarze zlokalizowano Zaktady Szybowcowe. Do lat 70. XX wie-
ku byta to réwniez siedziba Aeroklubu Dolnoslaskiego. Na przetomie lat 70
1 80 XX wieku wraz z pojawiajacymi si¢ planami zagospodarowania terenu
pod budownictwo mieszkaniowe ograniczano role lotniska Gadow, az do cat-
kowitego zamknigcia w roku 1978. Na terenie lotniska wybudowano osiedle
mieszkaniowe Gadow Maty, w ktorym mieszka ponad 20 tys. mieszkancow.
Do dawnych funkcji miejsca nawigzuja obecnie nazwy okolicznych ulic (Ba-
lonowa, Szybowcowa, Sterowcowa, Samolotowa itp.) (Leksykon... 2011).

137



Rozprawy Naukowe Instytutu Geografii i Rozwoju Regionalnego Uniwersytetu Wroctawskiego 34

Obecnie budynek przy ul. Legnickiej 24 (stary hangar) zagospodaro-
wany jest jako hala targowa (tzw. Jarmark Gadowski). W 2004 r. cze$¢ hanga-
ru wyburzono, wybetonowano teren pod parking, a pozostato$¢ obiektu zajgta
zostata przez jednostki handlowe oraz drobne ustugi (fot. 18). Znajduja si¢ tam
migdzy innymi: biura, Rossmann, Biedronka, apteka. Dla oséb, ktore nie zna-
ja historii tego miejsca, praktycznie nie jest mozliwe znalezienie pozostatosci
dawnego lotniska. Nie znajdujg si¢ tutaj zadne dobrze widoczne tablice pa-
miatkowe lub informacyjne.

Fot. 18. Stary hangar na dawnym lotnisku Gadéw we Wroctawiu
Zrédto: fot. M. Smolarski.

W budynku przy ul. Legnickiej 22 (terminal) na wyzszych kondyg-
nacjach znajduja si¢ mieszkania prywatne (fot. 19). Sprawiaja wrazenie za-
dbanych i utrzymywanych na biezaco. W dolnej cz¢sci obiektu zlokalizowany
jest posterunek policji (Rewir Dzielnicowych) oraz oddzial Aeroklubu Wroc-
tawskiego. Najwigksza powierzchni¢ na terenie dawnego terminalu zajmuje
Przedszkole nr 113. Sala Ikara bedaca pierwotnie salg balowa obecnie petni
funkcje miejsca odpoczynku i zabawy przedszkolakow. W bezposredniej bli-
skos$ci budynku znajduje si¢ rowniez plac zabaw.

Teren pomiedzy obydwoma budynkami zajety jest przez parking
dla samochodéw oraz niewielkie sklepy typu ,,budki”, gtléwnie oferujace asor-
tyment alkoholowy (fot. 20).
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Fot. 19. Terminal odprawy podréznych na dawnym lotnisku Gadéw we Wroctawiu
Zrodto: fot. M. Smolarski.

Fot. 20. Plac obok starego hangaru na dawnym lotnisku Gadéw we Wroctawiu
Zrédto: fot. M. Smolarski.
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7. Port Miejski we Wroclawiu

Port Miejski potozony jest w potnocnej czgsci Wroctawia, w okolicy
Elektrocieplowni oraz mostu Osobowickiego na osiedlu Kleczkow. Zostat
wybudowany w latach 1897-1901 na 255 km Odry. Miejsce to zajmowato
pierwotnie 37 ha powierzchni i w nast¢pnych latach bylo sukcesywnie rozwi-
jane, miedzy innymi w 1900 r. wybudowano elewator zbozowy, postawiono
suwnice bramowa, doprowadzono bocznice kolejowa. Byt to jeden z najlepiej
rozwinig¢tych portow zeglugi srédladowej w Prusach. Miasto posiadato jedne
z najwiekszych powierzchni magazynowych na Odrze. To wlasnie tutaj tra-
fialy tony tadunkow z catego miasta, ktdre za pomoca barek byty transporto-
wane do innych miast (Harasimowicz 1997, Majewicz 1999, Encyklopedia...
2006, Leksykon... 2011).

Najwicksza prosperita tego miejsca miata miejsce w czasach migedzy-
wojennych (ryc. 4). Niestety po II wojnie swiatowe]j wiele urzadzen technicz-
nych uleglo dekapitalizacji, cze$¢ sprzetu zostala zniszczona. Wojska radzie-
ckie wywozity lepiej zachowane barki oraz holowniki jako mienie zdobyczne.
Od tego czasu (podobnie jak w mialo to miejsce w przypadku zeglugi $rodla-
dowej w catym kraju) spadalo znaczenie tego portu.

Ryc. 4. Port Miejski w okresie miedzywojennym
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Port Miejski, zarowno historycznie, jak i funkcjonalnie, wpisuje si¢
w charakter przemystowego Wroclawia z przelomu XIX i XX wieku. To
wlasnie wtedy nastapil najwigkszy rozwdj fabryk, warsztatow, sieci trans-
portowej, budownictwa mieszkalnego oraz przemystu. Wroctaw byt waz-
niejszym miastem w regionie. Historia miasta jest znakomitym pretekstem
do zaprezentowania i wykorzystania elementoéw ,,wieku pary” do celow tu-
rystycznych. Port Miejski jako obszar dzisiaj praktycznie w ogdle niewyko-
rzystywany (oprocz paru barek, ktore stacjonujg tutaj w zwigzku z moder-
nizacja Wroclawskiego Wezta Wodnego oraz budynkoéw wykorzystywanych
gtownie jako magazyny oraz hurtownie) moze by¢ miejscem dla lokalizacji
Muzeum Techniki i Przemystu Wroctawia. Oczywiscie wymaga to nakla-
dow finansowych oraz organizacyjnych.

Jednym z gtéwnych zadan, ktore zwigzane bylyby z taka inwestycja,
jest uporzadkowanie catego terenu, gtéwnie poprzez zabezpieczenie budyn-
kow, odtworzenie mozliwosci wejscia migdzy innymi do elewatorow zbozo-
wych itd. Majac na uwage ograniczony budzet, w poczatkowej fazie projektu
mozliwe byloby zabezpieczenie dla zwiedzajacych tylko jednego budynku (np.
magazynu cukrowego). Wngtrze takiego miejsca powinno by¢ zagospodarowa-
ne przede wszystkim interaktywnymi stanowiskami, wystawami, zdjgciami,
pamiatkami itd., zwigzanymi z XIX- i XX-wiecznym przemystem Wroclawia.
Bardzo wskazane byloby zorganizowane atrakcji, w ktorych zwiedzajacy moga
wzig¢ czynny udzial. W razie pozyskania odpowiednych funduszy atrakcja
byloby zorganizowanie przejazdu zabytkowym autobusem po terenie portu,
a takze przejazdzki po uprzednio przygotowanej trasie turystycznej (np. przez
ul. Na Grobli, Browar Mieszczanski, halg Stulecia itd.). Port Miejski jako zaby-
tek nieruchomy oraz liczne elementy ruchome na jego terenie moga wplywac
pozytywnie na postrzeganie tego miejsca przez turystow.

Jednym z pierwszych budynkdéw, ktére powinny zosta¢ zagospodaro-
wane, jest stary elewator portowy (magazyn). Jest to jeden z bardziej okaza-
tych budynkéw na terenie Portu Miejskiego (fot. 21). W 2005 r. cze$¢ budyn-
ku ulegla zniszczeniu podczas pozaru. W chwili obecnej obiekt nie jest za-
gospodarowany (fot. 22). Niewatpliwie jego gabaryty oraz charakterystyczny
ksztatt moglyby stanowi¢ znak rozpoznawczy dla centrum Muzeum Techniki
i Przemystu Wroctawia.
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Fot. 21. Elewator portowy na terenie Portu Miejskiego we Wroctawiu przed rokiem 1945
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Fot. 22. Elewator portowy na terenie Portu Miejskiego we Wroctawiu (stan obecny)
Zrédto: Wratislaviae Amici.

W ramach wprowadzania na teren portu réznego rodzaju dzialalnosci
nalezy zwrdci¢ uwage na mozliwos¢é przebudowania czesci pigter na nowo-
czesne lofty. Bytyby to tzw. hard lofty, czyli luksusowe mieszkania w starych
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obiektach poprzemystowych. Dostepnos¢ rzeki utatwitaby stworzenie mariny,
miejsca postojowego dla jachtow, tédek lub kajakow. Moglaby by¢ to lokali-
zacja punktu startowego dla rzecznych wycieczek po Odrze. Projekt tworze-
nia marin oraz organizacji wycieczek jest szczegdlnie atrakcyjny dla Wrocta-
wia, ktory boryka si¢ z niedoborem przystani oraz atrakcyjnych ofert rejsow
po Odrze (por. Miszewska, Szmytkie 2008). Miejsca dla cumowania jedno-
stek ptywajacych obarczone sg wysokimi kosztami wynajmu, a rejsy tury-
styczne zwykle nie wyczerpuja mozliwosci pokazania Wroctawia (miedzy
innymi brak obstugi przewodnickiej; nagran audio itp.) (Lach, Zajaczkowski
2009, Lach, Rozenkiewicz 2011).

8. Podsumowanie

Analiza przeksztatcen funkcjonalnych, jakie dokonaly si¢ na obsza-
rze wybranych obiektow potransportowych we Wroclawiu (Dworca Swiebo-
dzkiego, Dworca Gornoslaskiego i Portu Miejskiego), od momentu ich wy-
laczenia z systemu transportowego miasta, pozwala na stwierdzenie, ze ich
obecne zagospodarowanie jest niewspotmierne do dawnej rangi. W dodatku
brak jakichkolwiek dziatan ze strony obecnych witascicieli tych obiektow lub
wladz miasta przyczynia si¢ do ich postepujacej dewastacji oraz zatarcia si¢
pierwotnych funkcji, zwlaszcza w §wiadomos$ci mieszkancow (znakomity jest
tu przyktad Dworca Swiebodzkiego, ktory kojarzony jest jako plac targowy,
a nie obiekt zwigzany z transportem). Szczegélnym przypadkiem zatarcia si¢
tozsamos$ci miejsca jest Lotnisko Gadow Maly, na terenie ktorego powstato
osiedle mieszkaniowe (i tylko nazwy osiedlowych ulic nawiazujg do dawne;j
funkcji tego miejsca) czy Dworzec Kolei Waskotorowej we Wroclawiu. Prob-
lem zagospodarowania wspomnianych obiektow potransportowych, w szcze-
golnosci Dworca Swiebodzkiego i Portu Miejskiego, wydaje si¢ tym bardziej
istotny, ze sg to obiekty o duzej powierzchni iich stan oddziatuje na wize-
runek przyleglych do nich terenow. Warto rowniez zwrdci¢ uwage na fakt,
ze niegdy$ obiekty te byly swoistymi wizytowkami miasta, Swiadczacymi
0 jego rozwoju gospodarczym i randze. Stad tez w opinii autoréw niniejszego
opracowania wymagajg one zorganizowanych i szeroko zakrojonych dziatan
rewitalizacyjnych, nadzorowanych przez wtadze miasta, w celu ich przystoso-
wania do petnienia nowych funkcji. Powinno to by¢ zwigzane z odpowiednim
doborem inwestorow, realizacjg zatozen zawartych w miejscowym planie za-
gospodarowania przestrzennego, nadzorem procesu przejmowania obiektow
czy wprowadzeniem zachet finansowych i organizacyjnych dla potencjalnych
inwestoréw (por. Gachowski 2006).
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Anna Karas, Pawel Brezden

Uniwersytet Wroctawski

Nieistniejace linie tramwajowe we Wroclawiu
na tle wspolczesnej sieci tramwajowej

Streszczenie: Artykut prezentuje rozwoj sieci tramwajowej z okresleniem przy-
czyn iuwarunkowan jej zmian we Wroctawiu od konca XIX wieku do czasow
wspolczesnych. Zawarty w opracowaniu rys historyczny procesu budowy i likwi-
dacji linii i tras tramwajowych w miescie w latach 1877-2011 stanowi tlo do iden-
tyfikacji oraz wspolczesnej inwentaryzacji zachowanych inieuzytkowanych
fragmentow torowisk tramwajowych w przestrzeni miejskiej Wroctawia. W opra-
cowaniu zawarto réwniez analize i oceng zmian stopnia spojnosci sieci tramwa-
jowej w miescie z wykorzystaniem grafow. Ukazana identyfikacja nieistniejacych
tras tramwajowych oraz tzw. martwych torowisk w uktadzie komunikacyjnym
Wroclawia stanowi nie tylko przejaw samej zmienno$ci uktadow linowych
w miescie, ale jest takze podstawg do prowadzonych prac planistycznych nad dal-
szym rozwojem catej sieci komunikacyjnej we Wroctawiu.

1. Wprowadzenie

Wroctaw od wielu lat boryka si¢ z problemami dotyczacymi transpor-
tu publicznego, w tym takze komunikacji tramwajowej. Od momentu, gdy po-
jawity si¢ pierwsze tramwaje, szukano ztotego §rodka, aby zaspokoié¢ potrzeby
wszystkich mieszkancow miasta. Wiele czynnikéw miato wptyw na wyglad
wspotczesnej sie¢ tramwajowej Wroctawia. Przez lata decydowano si¢ na wie-
le zmian, majacych na celu dostosowanie sieci tramwajowej do stopniowo
postepujacego rozwoju przestrzennego miasta. Decyzje te czgsto skutkowa-
ty zmianami w rozktadzie przestrzennym sieci tramwajowej w miescie, pro-
wadzac do zawieszania czy tez catkowitej likwidacji wielu tras. Dlatego tez
na ulicach Wroctawia mozna spotkac tzw. martwe tory, czyli zachowane toro-
wiska, po ktorych nie jezdzg juz tramwaje od wielu lat, a mimo to nadal tkwig
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one w jezdni, czekajac na remont lub likwidacje. Celem niniejszego opraco-
wania jest przedstawienie przede wszystkim nieistniejacych juz linii tramwa-
jowych w przestrzeni miejskiej na tle istniejgcej sieci jako przejaw zmiennosci
uktadow liniowych w czasie.

2. Rozwoj komunikacji tramwajowej we Wroclawiu

W latach 70. XIX wieku Wroctaw byt preznie rozwijajacym si¢ du-
zym miastem, trzecim co do wielkosci w Niemczech, po Berlinie i Hambur-
gu (Wiater 1995, s. 327). Poruszanie si¢ po rozlegtych dzielnicach miasta nie
nalezato do najtatwiejszych. Jedynym owczesnym $rodkiem transportu byly
konne omnibusy, za ktérymi mieszkancy Wroctawia nie przepadali. Potrzeb-
na byta alternatywa dla tego niedogodnego $rodka komunikacji. Taka alter-
natywg staty si¢ tramwaje. Najpierw konne, potem elektryczne, rozwijane
do dnia dzisiejszego, staly si¢ jednym z popularniejszych srodkéw transportu
publicznego.

2.1. Tramwaje konne

Historia wroctawskiej komunikacji tramwajowej rozpoczeta sie
w I polowie XIX wieku. Powodem zainteresowania tym §rodkiem transpor-
tu byt podobnie jak w wigkszos$ci miast dynamiczny rozwoj gospodarki, a co
za tym idzie, wzrost liczby mieszkancow Wroctawia. Rozwigzaniem utatwia-
jacym wroctawianom podroz okazaty si¢ cieszace si¢ coraz wicksza popu-
larno$cig w Europie tramwaje konne. Postanowiono wykorzystaé je rowniez
we Wroctawiu. Latem 1876 r. inZynier Johannes Biising uzyskat zgode na uru-
chomienie przedsigbiorstwa tramwajow konnych o nazwie Breslauer Strafen
— Eisenbahn Gesellschaf (BSEG — Wroctawskie Towarzystwo Kolei Ulicznej)
(Wiater 1995, s. 327). Jesienig rozpoczeta si¢ budowa pierwszej linii tram-
wajowej (nalezy nadmienic, ze poczatkowo budowano pojedyncze torowiska
tramwajowe), ktora prowadzita od ul. Romualda Traugutta do Ogrodu Zoolo-
gicznego. W lipcu 1877 r. uroczyscie otwarto pierwsza w miescie zajezdnig
tramwajowg. Miescita si¢ przy ul. Marii Sklodowskiej-Curie. Dzien pdznie;j,
10 lipca 1877 r., jak informowata ,,Schlesischen Zeitung”: Wroctawski tram-
waj konny zostat dzis przed potudniem o godzinie 8 oddany do ruchu publicz-
nego na linii Klosterstrasse — Zoologischer Garten — Scheitning (Traugutta
— Ogrod Zoologiczny — Szczytniki). Wigkszos¢ z checia korzystata z tramwa-
jow. Jednak znalezli sie tez przeciwnicy. Niewielka cze$¢ wroctawian widziala
w tramwajach co$ niepotrzebnego, wigc czekata na pierwsze potknigcia.
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Mimo obaw sie¢ zaczeta si¢ rozrastac. Juz 7 VIII 1877 roku otwar-
to nowy odcinek torow pomiedzy Kleinburg (Park Potudniowy) a Zwingerpl.
(plac Teatralny), nastepnie do Konigspl. (plac 1 Maja) przez Rynek do Ohlau
— Ufer (aleja Juliusza Stowackiego) oraz od Schweidnitzerstr. (ulica Swidni-
cka) do Kohlenstr. (ulica Dubois) (Wiater 1995, s. 328). W 1884 r. powstata
»linia okolna”. Linia ta kursowata po obwodzie centrum miasta i utatwila ona
komunikacje mieszkancom Wroclawia, poniewaz mieli oni mozliwos$¢ dogod-
nej przesiadki na pozostate linie omnibuséw. W ten sposob powstat szkielet
sieci tramwajowej, ktory przez kilka lat nie ulegal modyfikacjom.

Oprocz rozwijania linii tramwajowych BSEG musialo wybudowacé
zajezdnie na potrzeby konnych tramwajow. Zostaty one utworzone w latach
70. XIX wieku. Oprocz wspomnianej zajezdni powstaly jeszcze przy Po-
wstancow Slgskich (na wysokosci ulicy Wielkiej) i przy placu Strzegomskim.
W 1884 roku dobudowano zajezdnie przy ulicy Ziemowita, ktora zastgpita tq
przy placu Strzegomskim (Maciejewski 2004, s. 38). Niestety zadna z zajezd-
ni nie przetrwata elektryfikacji, ktora miata nastapi¢ w roku 1893. Koniecz-
na byla likwidacja dotychczas istniejacych czterech zajezdni. Ostatnia z nich
przestata funkcjonowac w roku 1906, kiedy to zaprzestaty kursowac ostatnie
tramwaje konne wzdtuz ul. Parkowe;.

2.2. Tramwaje elektryczne

Wspomniane wyzej wydarzenie, czyli elektryfikacje Wroctawia, po-
przedza utworzenie w 1892 r. drugiego przedsigbiorstwa komunikacyjnego.
Magistrat zezwolit na utworzenie z inicjatywy Moritza Wehlau drugiego kon-
kurencyjnego przedsiebiorstwa tramwajowego ,,Elektrishe Strassenbahnen
Breslau” (ESB) (Wroctawscy przewoznicy, 2011). Nowa firma szybko zaczeta
budowe tras tramwajowych. Spdtka od samego poczatku inwestowata w bu-
dowe tras dwutorowych. Wroctaw byt trzecim miastem w Niemczech, ktore
posiadalo trakcje elektryczng (jesli chodzi o obecne terytorium Polski jest to
najstarszy tramwaj elektryczny). Rozpoczeto jej budowe od Grabiszyna, przez
plac Solny, Wyspe Piaskowa, ul. Grunwaldzka do Szczytnik. Byla to pierwsza
trasa, na ktorg 14 czerwca 1893 r. ruszyty tramwaje elektryczne (Wiater 1995,
s. 330). W kolejnych latach ESB rozwijato swoje przedsigbiorstwo. Powstawa-
fo coraz wigcej tras torowisk tramwajowych oraz zajezdnie, ktore musiaty by¢
przystosowane juz do taboru elektrycznego (mi¢dzy innymi zajezdni¢ przy
ul. Grabiszynskiej). Ta prywatna spotka rowniez przyczynita si¢ do wybudo-
wania elektrowni tramwajowej przy placu Rozjezdnym.

Towarzystwo Wroctawskiej Kolei Ulicznej pod wptywem konkuren-
cji rowniez inwestowato w torowiska tramwajowe. Skupiono si¢ na intensyw-
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nej rozbudowie drugich toréw, co spowodowato, ze dlugos¢ linii nie ulegala
zmianie, wzrosta zas dtugos¢ eksploatowanych torow. W lipcu 1899 r. BSEG
rozpoczelo elektryfikacje sieci swoich torowisk. Rozpoczgto wymiane torow,
stawianie stupow, a takze rozwieszanie sieci trakcyjnej. Zakupiono wagony
elektryczne i wybudowano na potrzeby taboru elektrycznego zajezdnie przy
ulicach Otbiniskiej, Powstancow Slaskich oraz Legnickiej. W ten sposob
w 1901 r. prawie cala sie¢ tego przewoznika zostata zelektryfikowana. Wyjat-
kiem okazata si¢ trasa przy ul. Parkowe;j, ktora do 30 kwietnia 1906 r. jezdzily
tramwaje konne. Laczyly one most Szczytnicki z mostem Zwierzynieckim
odcinkiem 960 metrow. Wczesniej miasto nie miato w planach remontu tej
ulicy, przez co przedsigbiorstwo dtugo zwlekato z dokonaniem zmian. Dopie-
ro 7 lipca 1906 . na tej trasie pojawita si¢ trakcja elektryczna. Do momentu
zmiany trasa ta cieszyla si¢ duzym zainteresowaniem ze strony mieszkancow
jako relikt dawnej tradycji konnej. Do transportu tramwajami konnymi po-
wracano jedynie dla celow turystycznych, krajoznawczych i reklamowych.

2.3. Miejski przewoznik

Jeszcze w 1902 r. magistrat powotat spotke Miejskie Tramwaje Wroc-
law (Staedtische Strassenbahn Breslau — SSB), jako ze dwa prywatne przedsie-
biorstwa komunikacyjne nie odpowiadaty polityce miasta. Wroctaw od dawna
byt zainteresowany stworzeniem wlasnego przedsi¢biorstwa. W polowie roku
SSB rozpoczeta swojg dziatalnos¢. Poczatkowo spotka miata niewielkie zna-
czenie na rynku przewoznikéw we Wroctawiu. Musiala korzystaé z torowisk
dwoch pozostatych przedsigbiorstw. Jednak w niedtugim czasie rozbudowata
sie¢, budujac torowisko miedzy innymi na ulicach Sleznej, Zielinskiego i Te-
atralnej. Pod koniec roku wszystkie linie tramwajow elektrycznych trzech
spotek miaty dtugos¢ 53 km: BSEG — 31 km, ESB — 17 km, SSB — najmniej,
jedynie 5 km.

Wspotistnienie trzech przewoznikéw nie trwato jednak dtugo. Rok
1911 byt decydujacy dla Wroctawia. Miasto postanowito wykupi¢ Wroctaw-
skie Towarzystwo Kolei Ulicznej w momencie wygasnigcia jego koncesji.
W ten sposéb na rynku pozostaty dwie spoiki, ktore razem w kolejnym roku
posiadaty 68 km torowisk (inne zrédta podajg 66 km), w tym 51 km nalezato
do SSB. Miejska spotka posiadata 16 linii tramwajowych, prywatna za$ 3 li-
nie (Gajna, Korycki 2006, s. 11). Od konca XIX wieku do wybuchu I Wojny
Swiatowej to ,,zloty okres” w dziejach komunikacji tramwajéw (Wiater 1995,
s. 335). Uksztattowat si¢ juz system komunikacji, ktory rozchodzit si¢ w naj-
wazniejszych kierunkach na obrzeza miasta. Dobudowano zajezdnie miedzy
innymi przy ul. Wréblewskiego. Dopiero w 1924 r. miasto przejeto ESB wraz
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z jego liniami tramwajowymi (MPK Wroctaw 2011). W ten sposéb Miejskie
Tramwaje Wroclaw stajg si¢ monopolista komunikacji tramwajowe;j.

W 1939 r. SSB zostaje przemianowane na Wroctawskie Zaktady Ko-
munikacyjne (Breslauer Verkehrsbetriebe) BVB. Po Il wojnie $wiatowe;j
na podstawie pozostatosci majatku BVB utworzono Zaktady Komunikacyj-
ne Miasta Wroctaw — ZKMW. Dochodzi do powolnej odbudowy linii znisz-
czonych podczas wojny. W 1951 r. ZKMW zostaje przemianowane na Miej-
skie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — MPK, ktore pod taka nazwa istnieje
do dzisiaj. MPK sukcesywnie do roku 2012 modernizuje i dobudowuje kolej-
ne torowiska tramwajowe, by ulatwi¢ poruszanie si¢ po coraz rozleglejszej
powierzchni miasta.

3. Rys historyczny budowy i likwidacji linii tramwajowych
w latach 1877-2011

Podsumowujac, wigkszo$¢ torowisk tramwajowych powstata jeszcze
przed II wojna §wiatowa, kiedy to dzieki dwom przedsiebiorstwom, ktore kon-
kurowaty ze soba, preznie rozwijala si¢ komunikacja tramwajowa. Po wojnie
skupiono si¢ na odbudowie najwazniejszych linii. Miasto nie posiadato fundu-
szy na odtworzenie wszystkich tras, a co dopiero na budowanie nowych frag-
mentéw. Dlatego od konca Il wojny swiatowej do 2012 r. wybudowano tylko
kilka nowych cze¢éci, a wigc niewiele w porownaniu do liczby linii powstatych
przed wojna. Rozbudowa polegata gtéwnie na przedtuzaniu linii do coraz to
dalszych czesci miasta. W centrum stworzono ,,obwodnic¢ tramwajowa” ob-
jezdzajaca Rynek oraz kilka polaczen majacych znaczenie w zageszczeniu
sieci, jak potaczenie alei Generata Jozefa Hallera z ul. Grabiszynska.

Wazniejszg kwestig jest jednak likwidowanie linii tramwajowych
we Wroctawiu na przestrzeni lat istnienia sieci tramwajowej w miescie. Pierw-
sze likwidacje, ktore polegaty na redukcji niektoérych linii tramwajowych,
przeprowadzono jeszcze przed rozpoczgciem 11 wojny $§wiatowej, cho¢ mogto-
by si¢ zdawa¢, ze to skutki wojny sprawity, ze zdecydowano si¢ na pewne li-
kwidacje. Zrezygnowano z tras ulicami Zaporoska, Parkowg oraz Wierzbowa,
mimo ze byl to jeszcze czas szybkiego rozwoju i coraz wigkszego przyrostu
tras. Wojna okazata si¢ tragiczna w skutkach dla sieci komunikacji tramwa-
jowej. Przeznaczono wiele $rodkéw na jej szybka odbudowe, jednak trzeba
byto zrezygnowac¢ z niektorych linii. Najwigksza zmiang byta likwidacja trasy
na ulicach Sanockiej i Lwowskiej. Powodem tego bylo catkowite zréwnanie
z ziemig tej cze$ci miasta w wyniku dziatan wojennych. Obecnie ul. Lwowska
nie istnieje, a tory tramwajowe wioda w poprzek ul. Powstancow Slaskich, za$
na ul. Sanockiej tory niejako ,,wjezdzaja” w budynek wybudowany po wojnie.
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Wiele linii nie powrécito do uzytku. Linie wiodgce migdzy innymi ulicami
Na Grobli, Kardynata Stefana Wyszynskiego, Bolestawa Prusa, Tadeusz Zie-
linskiego, Gajowicka, Tadeusza Ko$ciuszki, Rybacka do dzi$ nie powrocity
na map¢ komunikacji tramwajowe;j.

Wazna zmiang w latach 70. byla rezygnacja z tramwajoéw jezdzacych
przez Rynek, ulice Kuznicza, Ruska, $w. Mikotaja. Otawskg. Linie te zastg-
pila jedna wiodaca ulicami Nowy Swiat i Kazimierza Wielkiego. Zrezygno-
wano rowniez z linii biegnacej ulicami Zygmunta Krasinskiego i Generala
Jana Henryka Dabrowskiego. W latach 80. nie dokonano zbyt wielu zmian,
zlikwidowano tory na ul. Picknej ze wzgledu na przeniesienie ich na aleje
Armii Krajowej, gdzie tramwaje uzyskaty osobne torowisko. Wspotczesnie
— w latach 90. oraz po roku 2000 zaprzestano likwidacji tras, skupiono si¢
za$ ponownie na rozbudowie i rozszerzaniu zasiggu sieci tramwajowej. Mimo
obecnego rozwoju na przestrzeni lat istnienia sieci tramwajowej okoto potowa
wszystkich linii zostata zlikwidowana. Wiele usunigtych linii to wynik znisz-
czen wojennych, ale takze wynik strategii rozwoju komunikacji tramwajo-
wej we Wroclawiu. Wiele z tych tras zlikwidowano catkowicie, ale do dzisiaj
mozna ogladac na ulicach miasta nieuzywane fragmenty torowisk.

4. Pozostalosci torowisk tramwajowych we Wroclawiu

Torowiska tramwajowe, nadal obecne na wielu ulicach Wroctawia, sg
dowodem na to, jak przebiegaly nieistniejace juz linie tramwajowe (ryc. 1).
Kazdy z fragmentow torowisk nalezy do bogatej historii komunikacji tram-
wajowej. Obecnie mozna zauwazy¢ powolny proces ich likwidacji. Remonty
drog sprawiaja, ze dawne trasy tramwajowe odchodza w zapomnienie. Czg$¢
z nich juz zlikwidowano, jak na przyktad tory na ulicach Kuzniczej, Otaw-
skiej, ale wiele ich jeszcze pozostato. Fragmenty torow znajduja si¢ nie tylko
w $cislym centrum. Pozostawiono réwniez odkryte tory przy zajezdniach,
petlach, czyli w dalszych punktach miasta.
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Ryec. 1. Nieistniejace linie tramwajowe we Wroctawiu — martwe tory powstate w latach 1877-2011
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map pochodzacych ze stron: Archiwum Map... 2010,
Breslau-Wroclaw.de 2010 oraz Plan Wroctawia 1973, Wroctaw — plan miasta 1985, Wroctaw —
plan miasta z przewodnikiem 2010.

Najbardziej widoczne sg te fragmenty, ktore znajduja si¢ w Scistym
centrum miasta i to na nie najcz¢$ciej mozna si¢ natknac, spacerujac po mie-
$cie. Jednym z takich miejsc jest ul. Kotlarska, gdzie znajduja si¢ torowiska
tramwajowe, ktore nalezg do jednych z najstarszych we Wroctawiu (fot. 1, 2).
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Fot. 1, 2. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Kotlarskiej
Zrodto: fot. A. Karas.

Potozono je w ostatnich latach XIX wieku, gdy komunikacja tram-
wajowa dopiero si¢ rozwijata. Przez wiele lat torowiska byly wykorzystywa-
ne. Po tej trasie jezdzity miedzy innymi linie 11 2. Niestety po zakonczeniu
II wojny $wiatowej nie powrdcono ich do uzytkowana.

Tory, ktore znajduja si¢ na placu Nowy Targ (stan z roku 2012), pocho-
dza z poczatkéw istnienia komunikacji tramwajowej we Wroclawiu (fot. 3).
Tory te powstaly w tym samym czasie co tory na ul. Kotlarskiej. Laczyty si¢
one w jedng trasg, co oznacza, ze jezdzily po tej trasie te same tramwaje ozna-
czone numerami 11 2. Jednak jak wynika z map, z Nowego Targu wczes$niej
niz z ul. Kotlarskiej zniknety tramwaje, gdyz juz pod koniec lat 20. XX wieku
(Breslau-Wroclaw.de 2010).

Kolejng ulica, na ktorej pozostaly dawne torowiska tramwajowe, jest
ul. Jana Ewangelisty Purkyniego (stan z roku 2012) (fot. 4). Wybudowano je
pod koniec pierwszego dziesigciolecia XX wieku. Nie byty zbyt dtugo uzytko-
wane, poniewaz juz w latach 20. ubieglego wieku zdecydowano si¢ na wstrzy-
manie ruchu na tej ulicy. Od tamtej pory nie wznowiono ruchu na tym frag-
mencie (Breslau-Wroclaw.de 2010).
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Fot. 3. Nieuzywane tory tramwajowe przy placu Nowy Targ
Zrédto: fot. A. Karas.

Fot. 4. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Jana Ewangelisty Purkyniego
Zrédto: fot. A. Karas.

Kolejne torowiska znajduja si¢ na ul. §w. Mikotaja (fot. 5). To réwniez
jedno z pierwszych torowisk tramwajowych we Wroclawiu, potozone przez
Towarzystwo Tramwajowe BSEG. Tory te byly uzytkowane przez wiele lat, az
do roku 1976, gdy zrezygnowano z komunikacji tramwajowej na Rynku i tra-
s¢ poprowadzono obwodnicg. Po tych torach w latach 30. jezdzily tramwaje
takich linii, jak: 1, 5, 6, 16, 21, 25. Po wojnie liczba ta zmniejszyta si¢ miedzy
innymi do linii numer 3, 5, 10, 19 oraz 12 (Plan von Breslau... 1935).

Podobny los spotkat tory znajdujace si¢ na ul. Ruskiej (fot. 6), row-
noleglej do §w. Mikotaja. Tory obstugiwaly tramwaje do lat 70., gdy podjeto
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decyzj¢ dotyczaca wylaczenia z ruchu tramwajowego sporej czesci Scistego
centrum, w tym cze$ci ul. Ruskiej. Tory biegnace ta ulica powstaly jeszcze
przed rokiem 1890, tworzac podstawowa siatke tramwajow. Tramwaje, ktore
jezdzity wspomniang ulica, to: 1, 5, 6, 16, 21, 25, czyli te same linie, ktore jez-
dzity ul. §w. Mikotaja, lecz w przeciwnym kierunku. Po wojnie trasg biegly
migdzy innymi tramwaje numer: 3, 5, 6, 10, 12 (Wratislaviae Amici 2011, Plan
Wroctawia 1971).

Fot. 5. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. $w. Mikotaja
Fot. 6. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Ruskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

Rowniez na ul. Karola Szajnochy znajdujg si¢ tory tramwajowe, kto-
re efektownie ucinaja si¢ przy chodniku (fot. 7). Dawniej torowisko to bylo
potaczone z ul. Krupnicza, obecnie z drugiej strony taczy si¢ z ul. Gepperta
(fot. 8). Trasg tg jezdzily tramwaje numer: 9, 10, 15, 23. Taki stan trwat do roku
1939. Po wojnie nie przywrocono tej trasy. Przesunigto ja na potudnie, ulica
Gepperta, ktora taczyta si¢ z ul. Kazimierza Wielkiego i dalej ul. Krupnicza.
W ten sposob jezdzity linie: 7, 8, 14, 16, 18. Tak jak w pozostatych przypad-
kach trasa znikn¢ta w momencie likwidacji tramwajow na Rynku (Plan Wroc-
fawia 1971).
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Fot. 7. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Karola Szajnochy
Fot. 8. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Eugeniusza Gepperta
Zrédto: fot. A. Karas.

W poblizu Galerii Dominikanskiej znajduje si¢ aleja Juliusza Sto-
wackiego (fot. 9). Obecne tam torowiska tramwajowe powstaly jako jedne
z pierwszych, pod koniec XIX wieku. Po wojnie nadal byly uzywane. Tory
w tym miejscu obstugiwaty migdzy innymi linie: 5, 6, 10, 12, 16, 21, 23 w r6z-
nych okresach ich istnienia. Torowiska przestaly by¢ uzywane czgsciowo
w latach 80., a catkowicie zrezygnowano z nich w latach 90. XX wicku (Wra-
tislaviae Amici 2011). Na zdjeciu (fot. 9) wida¢ oprocz trasy na alei Juliusza
Stowackiego prostopadte torowisko tramwajowe z ul. Bernardynskiej. Sa to
tory wybudowane po zakonczeniu Il wojny swiatowej w celu wywozenia gru-
zu z tej czg$ci miasta. Po odgruzowaniu zaprzestano uzywania tych toréw, nie
byty takze wykorzystywane przez transport pasazerski.
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Fot. 9. Nieuzywane tory tramwajowe na alei Juliusza Stowackiego oraz torowisko tramwajowe
wychodzace z ul. Benedyktynskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

Kolejnym miejscem, gdzie zachowaly si¢ torowiska tramwajowe, jest
ul. Wierzbowa (fot. 10, 11). Niegdys tory te taczyly ul. Kazimierza Wielkiego
z ul. Ksiedza Hugona Kottataja. Jednak w latach 20. XX wieku zdecydowa-
no si¢ na poprowadzenie trasy ul. Piotra Skargi, przez co trasa ul. Wierzbowa
przestata by¢ potrzebna i zaprzestano jej uzytkowania. Fragment ten nadal
jest potaczony z torowiskiem na ul. Teatralnej i niekiedy byt uzywany do po-
stoju tramwajow zastgpczych w ramach naglych problemoéw z taborem w cen-
trum miasta (Breslau-Wroclaw.de 2010).

Fot. 10, 11. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Wierzbowej
Zrédto: fot. A. Karas.
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Od alei Juliusza Stowackiego odchodzi ul. Zygmunta Karasinskie-
go, na ktorej rowniez zachowaly sie tory tramwajowe (fot. 12, 13). Nie sa
w uzytkowaniu, obecnie znajduje si¢ w tym miejscu parking dla pracownikow
znajdujacego si¢ przy tej ulicy Urzedu Pocztowego. Tramwaje jezdzity po tych
torach od konca XIX wieku. Linie, jakie jezdzity ta trasa juz w XX wieku, to
mig¢dzy innymi: 2, 4, 5, 6, 10, 12.

Fot. 12,13. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Zygmunta Krasinskiego
Zrédto: fot. A. Karas.

Plac Spoteczny podczas Il wojny $wiatowej praktycznie w catosci zo-
stat zniszczony. Nie pozostaty Zzadne §lady dawnej zabudowy, jednak zachowa-
ty si¢ fragmenty torowisk. Doktadnie na ulicach Walonskiej oraz Kujawskiej
(fot. 14,15). Po ul. Walonskiej kursowat tramwaj numer 4, ktéry prowadzit ulica
Na Grobli az na Rakowiec. Kilka lat p6zniej tramwje rozpoczety jeé¢dzi¢ trasa
na ul. Kujawskiej. Tuz przed wojng jedzily tymi torami tramwaje numer 2 i 6.
Po wojnie nie powrdcono do uzytkowania obu (Breslau-Wroclaw.de 2010).
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Fot. 14. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Walonskiej
Fot. 15. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Kujawskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

Specyficznym fragmentem torowisk tramwajowych jest ten na ul. Na-
uczycielskiej (fot. 16). Mozliwe, Ze sg to tory pochodzace z jednej z pierwszych
zajezdni tramwajowych we Wroctawiu zbudowane w latach 70. XIX wieku.
Byta to zajezdnia na potrzeby tramwajow konnych i miescita si¢ przy ul. Skto-
dowskiej-Curie (Maciejewski 2004, s. 38).

Fot. 16. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Nauczycielskiej
Zrodto: fot. A. Karas.

Kolejny fragment torowisk tramwajowych znajduje si¢ na ul. Ziemowita
(fot. 17). To tory, ktére odchodzity od ul. Nabycinskiej i powstaty w roku 1884.
Stuzyty one jako wjazd do zajezdni tramwajowej, ktora znajdowata si¢ przy tej
ulicy. Obstlugiwala ona lini¢ tramwajowa kursujacg wzdtuz ul. Parkowej do roku
1906. Wtedy tez tory przestaty by¢ uzywane (Maciejewski 2004, s. 38).
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Fot. 17. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Ziemowita
Zrédio: fot. A. Karas$.

Jesli mowa o torach tramwajowych przylegajacych do zajezdni, takie
znajdujg si¢ tez przy ul. Wejherowskiej (fot. 18, 19). Istnieje tam zajezdnia
przy ul. Legnickiej. Na jej tytach znajduje si¢ fragment toréw, ktére prawdo-
podobnie funkcjonowaty na terenie dwczesnej zajezdni.

Fot. 18, 19. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Wejherowskiej
Zrédio: fot. A. Karas$.
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Kolejnym miejscem, ktore ukazuje histori¢ komunikacji tramwajo-
wej Wroclawia, jest ul. Generata Jana Henryka Dabrowskiego (fot. 20, 21).
Tory te taczyly ul. Zygmunta Krasinskiego z ul. Marszatka Jozefa Pilsud-
skiego To kolejne torowiska, ktore zostaly wybudowane przez BSEG jeszcze
pod koniec XIX wieku. Zostaly zniszczone podczas II wojny $wiatowej, jed-
nak zdecydowano si¢ na ich renowacj¢ w roku 1947 i funkcjonowaty do lat
70. XX wieku. Po tych torach tuz przed wojng jezdzity tramwaje numer 7
i 8. Po powrocie tego fragmentu do sieci komunikacyjnej wiodta nim tra-
sa numer 2 i 4, az do momentu wylaczenia tego odcinka z ruchu (Breslau-
-Wroclaw.de 2010).

Fot. 20, 21. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Generata Jana Henryka Dabrowskiego
Zrédto: fot. A. Karas.

Torowiska tramwajowe przy ul. Parkowej (fot. 22, 23) stanowig frag-
ment, po ktorym jezdzity ostatnie tramwaje konne. Dziato si¢ to do konca
pierwszego dziesigciolecia XX wieku. Tory te powstaty pod koniec XIX wieku.

Fot. 22, 23. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Parkowe;j
Zrodto: fot. A. Karas.
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Kolejne zachowane tory tramwajowe znajdujg si¢ przy ul. Muzeal-
nej i na placu Muzealnym (fot. 24, 25). Torowisko to powstalo na poczatku
XX wieku i taczylo Podwale z ul. Tadeusza Zielinskiego. Trasg ta uczeszczaty
tramwaje 15, 18, 24. Po wojnie odbudowano niewielki fragment przy ul. Mu-
zealnej. Dopiero pod koniec lat 50. XX wieku zdecydowano si¢ na utworzenie
réwnoleglej do Swidnickiej trasy taczacej Podwale z ul. Marszatka Jozefa Pit-
sudskiego. Alternatywa dajaca objazd placu Legionow jednak si¢ nie spraw-
dzita i z uzytkowania toréw na ul. Muzealnej i Placu Muzealnym zrezygno-
wano juz w kolejnym dziesi¢cioleciu (Wratislaviae Amici 2011).

Fot. 24, 25. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Muzealnej oraz placu Muzealnym
Zrédto: fot. A. Karas.

Tory pozostawiono takze na ul. Rybackiej (fot. 26) i placu §w. Miko-
taja (fot. 27). Linia ta jest przedtuzeniem trasy od ul. Orlat Lwowskich. Tory
wybudowano na poczatku XX wieku (Maciejewski 2004, s. 12). Torowisko
prowadzito dalej do Rynku Szczepifiskiego na koncu ul. Zachodniej, lecz tory
nie zostaly zachowane. Linia ta obstugiwata tramwaje nr 1, 21, 25. Po raz
kolejny wojna sprawita, ze nie powrdcono do utworzenia linii tramwajowej
na tym odcinku.
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Fot. 26. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Rybackiej
Fot. 27. Nieuzywane tory tramwajowe na placu Swietego Mikotaja
Zrédto: fot. A. Karas.

Nieuzywanym juz torowiskiem jest takze to zul. Mieszczanskiej
(fot. 28). Sa to tory, ktore najprawdopodobniej mialy zosta¢ przedtuzone
w stron¢ ul. Romana Dmowskiego, dalej ul. Dtuga. Jednak prace zostaly za-
konczone na wysokos$ci ul. Mieszczanskiej i nie sa kontynuowane.

Fot. 28. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Mieszczanskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

162



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

Tramwaj na placu Strzeleckim pojawit si¢ juz pod koniec XIX wie-
ku. Wowczas trasa ta biegla do dawnej Strzelnicy Miejskiej (Etablissement
Schiefswerder), ktora znajdowala si¢ na koncu placu Strzeleckiego. Tramwaj
dojezdzal w te rejony do roku 1939. Po wojnie rozebrano budynki znajdu-
jace sie na tym obszarze, wigc zrezygnowano réwniez z dojazdu tramwaju
do tego miejsca. Pozostaty po tej trasie jedynie §lady w postaci martwych
torow (fot. 29, 30).

Fot. 29, 30. Nieuzywane tory tramwajowe na placu Strzeleckim
Zrédto: fot. A. Karas.

Kolejne fragmenty nieuzywanych torow tramwajowych powstaly
pod koniec XIX wieku i nalezaty do Towarzystwa BSEG. Fragmenty tych to-
row znajduja si¢ na ul. Jednosci Narodowej (fot. 31), nastepnie ulica Jana Ki-
linskiego (fot. 32) taczyty si¢ z ul. Bolestawa Prusa (na catej dtugosci tej ulicy
znajduja si¢ torowiska — fot. 33) do skretu w ul. Kardynata Stefana Wyszyn-
skiego (fot. 34), gdzie réwniez znajduja si¢ pozostatosci po dawnej linii tram-
wajowej. Ta trasg jezdzity tramwaje z numerem 2 i 6. Po wojnie niestety nie
cala trasa powrdcita do uzytku. W roku 1946 przywrdcono tras¢ na ul. Jed-
nosci Narodowej iJana Kilinskiego (tymi ulicami poprowadzono linig¢ 8).
Pozostate dwa fragmenty toréw na ulicach Prusa i Wyszynskiego do dzi$ nie
przywrdcono. Z trasy ulicami Jedno$ci Narodowej i Kilinskiego zrezygnowa-
no w latach 70. XX wieku na rzecz poprowadzonych toréw ulica Bolestawa
Drobnera (Wratislaviae Amici 2011).
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Fot. 31. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Jednosci Narodowej
Fot. 32. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Jana Kilinskiego
Zrédto: fot. A. Karas.

Fot. 33. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Bolestawa Prusa
Fot. 34. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. kardynata Stefana Wyszynskiego
Zrédto: fot. A. Karas.
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Tory tramwajowe, ktore znajduja si¢ przy ul. Grabiszynskiej, sa
nieco mlodsze od dotychczasowych powstalych gtownie w XIX wieku. Tory
na ul. Zdrowej (fot. 35, 36), Teczowej (fot. 37, 38) i Szpitalnej (fot. 39, 40)
pochodza z konca lat 20. XX wieku. Sg dos¢ specyficzne, tworzg bowiem
swoistego rodzaju petle uliczng. Trasa ta powstala w celu potaczenia miasta
z targowiskiem, jakie znajdowato si¢ przy ul. Teczowej. Byla to trasa, dzigki
ktorej dostawcy owocow 1 warzyw mogli transportowac¢ zywnos$¢ do sklepow
w centrum miasta. Niestety ta uliczna petla przetrwala jedynie do roku 1939.
Po wojnie nie zdecydowano si¢ na jej przywrdcenie. Interesujaco wyglada
wspotczesnie pozostale torowisko, ktdére niejako ,,wjezdza” pod ogrodze-
nie na ul. Teczowej (fot. 38) czy tez pod budynek w wypadku ul. Szpitalnej
(fot. 39).

Fot. 35, 36. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Zdrowej
Zrédio: fot. A. Karas.
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Fot. 37, 38. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Teczowej
Zrédto: fot. A. Karas.

Fot. 39, 40. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Szpitalnej
Zrodto: fot. A. Karas.

Kolejng odnoga, po ktorej przebiegaty nieuzytkowane juz torowi-
ska, od ul. Grabiszynskiej jest ulica Kolejowa (fot. 41) do placu Rozjezdnego
(fot. 42). Te bocznice tramwajowa wybudowano w celu dowozu opatu do wy-
budowanej tam przed wojng elektrowni, miala ona zasila¢ tramwaje miejskie.
Gdy po wojnie elektrownia przestata istnie¢, linia torow tramwajowych na tej
ulicy nie spelniata juz swojej funkcji (Lewandowski 2006, s. 47-50).
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Fot. 41. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Kolejowe;j
Zrédto: fot. A. Karas.

Fot. 42. Nieuzywane tory tramwajowe na placu Rozjezdnym
Zrédto: fot. A. Karas.
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W potudniowo-zachodniej czesci Wroclawia istnieje wiele pozosta-
fosci dawnych linii tramwajowych. Sa to tory na ul. Tadeusza Zielinskiego
(fot. 43, 44), ktore byty polaczone z placem Ludwika Hirszfelda (fot. 46), a plac
ten z kolei taczyt si¢ z ul. Zaporoska (fot. 45), doprowadzajac lini¢ do placu
Powstancow Slaskich. Tory na trzech wymienionych fragmentach powstaty
w pierwszym dziesigcioleciu XX wieku. Jesli chodzi o zakonczenie uzytko-
wania tej trasy, to ul. Zaporoska itgczacym je placem Ludwika Hirszfelda
tramwaje przestaty jezdzi¢ na poczatku lat 30. XX wieku, za$ trzeci fragment
przestal by¢ uzywany po zakonczeniu wojny, gdy torowisko zostato znisz-
czone. Wladze uznaty jednak, Ze nie mozna zrezygnowaé z tej trasy. Ulica
Tadeusza Zielinskiego jezdzity tramwaje z numerami 15, 18, 24. Placem Hir-
szfelda kursowaty za$ tramwaje linii: 13, 18 i 24. Od ul. Tadeusza Zielinskie-
go odchodzita inna ulica posiadajgce torowiska. Byta to ul. Szczgsliwa, ktora
Iaczyta si¢ z Gajowicka (fot. 47, 48). Na wspomnianej ulicy istnieja do tej pory
tory, ktore nie sg uzywane juz od lat 40. XX wieku. Czgs¢ toréw do wysoko-
$ci ul. Kruczej powstata w tym samym czasie co tory na ulicach Zielinskiego
i Zaporoskiej. Reszte torowisk do alei Generata Jozefa Hallera potozono w la-
tach 20. XX wieku. Linig prowadzacg ul. Gajowicka jezdzity tramwaje 13, 18
i 24, kontynuujgc trase od Tadeusza Zielinskiego do ul. Hallera (Archiwum
Map... 2010, Breslau-Wroclaw.de 2010).

Fot. 43, 44. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Tadeusza Zielinskiego
Zrodto: fot. A. Karas.
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Fot. 45. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Zaporoskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

Fot. 46. Nieuzywane tory tramwajowe na placu Ludwika Hirszfelda
Zrédto: fot. A. Karas.
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Fot. 47, 48. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Gajowickiej
Zrodto: fot. A. Karas.

Fot. 49, 50, 51. Nieuzywane tory tramwajowe na placu Powstancéw Slgskich
Zrodto: fot. A. Karas.
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Wspomniana powyzej trasa tramwajowa biegnaca ul. Zaporoska docie-
rala do placu Powstancow Slaskich. W tym rejonie réwniez pozostaty bardzo
charakterystyczne torowiska tramwajowe, ktore wystepuja na rondzie (fot. 49,
50, 51). Trasa wokot ronda powstata pod koniec XIX wieku i wiodty nig linie
o numerach: 2, 12, 22. W latach 30. XX wieku zdecydowano si¢ na zmiane
i lini¢ poprowadzono przez srodek ronda, tak jak wyglada ona wspotczesnie
(Breslau-Wroclaw.de 2010).

Na ul. Powstancow Slaskich pozostat jeszcze jeden fragment nieistnie-
jacych linii tramwajowych. Pomigdzy ulicami Zaolzianska i Radosng biegna
tory w poprzek ulicy (fot. 52, 53).

Fot. 52, 53. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Powstancow Slgskich
Zrédio: fot. A. Karas$.

Fot. 54, 55. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Sanockiej
Zrédto: fot. A. Karas.
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Z tym fragmentem zwigzane sg jeszcze tory na ul. Sanockiej (fot. 54,
55). Przed wojna laczyly si¢ one w jedna trasg i spinaty ul. Slezng z ul. Po-
wstancow Slaskich i dalej do ul. Tadeusza Zielinskiego (Amtlicher Plan der
Hauptstadt Breslau 1939). Niestety ta cze$¢ miasta zostata zniszczona w du-
zym stopniu i, jak wida¢, wspodlczesnie zrezygnowano z powrotu do dawnego
rozktadu ulic. Dowodem tego moze by¢ w szczegolnosci przyktad na fotogra-
fii nr 51, na ktorej to torowisko tramwajowe niejako ,,wjezdza” pod cztero-
pietrowy blok wybudowany po wojnie. Zaréwno tory na ul. Powstancoéw Sla-
skich, jak i Sanockiej powstaly w pierwszych latach XX wieku. Tymi torami
jezdzity tramwaje numer 13 1 15.

Oprocz calkowitej rezygnacji z danej trasy, na ulicach Wroctawia
wida¢ przypadki nieistniejgcych linii tramwajowych, obok ktorych powsta-
ly nowe torowiska tramwajowe. Tak jest w wypadku fragmentu torowiska
przy petli na Klecinie (fot. 56), a takze na ul. Tarnogajskiej (fot. 57, 58),
gdzie obok starych nieuzywanych torow zostaty potozone nowe torowiska.
W wypadku Kleciny jest to miejsce, w ktorym kiedy$ zawracaly tramwa-
je. Tory te powstaly w roku 1950. Zdecydowano si¢ takze na budowe petli
tramwajowej przy ul. Przyjazni. Natomiast zachowane tory na ul. Tarnogaj-
skiej powstaty w latach 20. XX wieku. Swojg petle w 1939 r. miata tu linia
numer 6, w latach 60. linia 15, a w latach 70. XX w. linie o numerach 2 1 15
(Breslau-Wroclaw.de 2010).

Fot. 56. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Przyjazni
Zrédto: fot. A. Karas.
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Fot. 57, 58. Nieuzywane tory tramwajowe na ul. Tarnogajskiej
Zrédto: fot. A. Karas.

W zasadzie na terenie catego Wroctawia mozna doszukaé si¢ wielu
zachowanych torowisk tramwajowych nieuzywanych od lat. Kilka znich to
fragmenty linii tramwajowych, ktorych tory niejako ,,przetozono” na wydzie-
lony od innych pojazdéw tor, jak na ul. Tarnogajskiej, a stare tory pozostawio-
no w jezdni. W duzej mierze tory te nie powrocity do uzytku po zakonczeniu
IT wojny $wiatowej, ktora spowodowata nieodwracalne skutki w postaci znisz-
czen nie tylko zabudowy, ale tez sieci komunikacyjnej. Duzy wplyw na likwi-
dacje wielu linii tramwajowych miata tez zmiana zwigzana z rezygnacja z tego
srodka komunikacji w $cistym centrum miasta. Ulice Ruska, $w. Mikotaja,
Gepperta czy Szajnochy czekaja na remont od wielu lat, podobny do remontu
Rynku, ul. Kuzniczej czy Otawskiej, gdzie tramwaje jezdzity, lecz obecnie nie
wida¢ $§ladu po dawnej sieci transportu szynowego. Taka metamorfoza czeka
zapewne wiele miejsc w miescie z zachowanymi i nieuzytkowanymi wspot-
czes$nie torowiskami. Jednak gdy juz wszystkie drogi zostang wyremontowane
i nie pozostanie zaden $lad po dawnych liniach tramwajowych, to czy miasto nie
straci nieco na swojej wyjatkowosci? Turysci nie beda juz si¢ zastanawiac, skad
pochodza fragmenty toréw, gdzie prowadzily, oraz nie beda juz mieli zapewne
okazji przekonac¢ si¢ na wlasne oczy, jak wyglada historia transportu tramwajo-
wego w tym miescie. Coraz wigcej torowisk znika z ulic Wroctawia. Mozna tez
wymieni¢ zalety tej sytuacji — na przyktad polepszenie si¢ jakosci infrastruktu-
ry drogowej przeznaczonej dla samochodow. Dlatego wladze Wroclawia coraz
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prezniej pracujg nad unowocze$nieniem i usprawnieniem komunikacji tramwa-
jowej, co zardbwno osobom korzystajgcym z komunikacji miejskiej, jak i 0so-
bom zmotoryzowanym. utatwi poruszanie si¢ po miescie.

5. Analiza zmian spojnosci sieci tramwajowej we Wroclawiu
z wykorzystaniem grafow

Podczas inwentaryzacji nieistniejacych juz linii tramwajowych w mie-
$cie interesujgca okazatla si¢ proba okreslenia, na ile zmiany, ktére dokonaty
si¢ w sieci tramwajowej, wplynety na stopien jej spojnosci. Do wspomniane;j
analizy zastosowano metody grafowe, ktore od momentu ukazania si¢ pracy
W.L. Garrisona w latach 60. XX wieku sg waznym elementem w badaniach
przestrzennej struktury sieci (Potrykowski, Taylor 1982). Réwniez w przy-
padku wroctawskiej sieci tramwajowej mozliwe jest przebadanie jej struktury
oraz zmian od momentu utworzenia komunikacji tramwajowej az do czaséw
obecnych za pomoca analizy grafow.

W celu dokonania analizy stanu polaczen tramwajowych na przestrze-
ni lat sie¢ tramwajowa Wroclawia przestawiono w postaci grafu ptaskiego,
spojnego, nieskierowanego w latach 1920, 1939, 1950, 1980, 2012. Na podsta-
wie opracowanych grafow przeprowadzono analize spdjnosci sieci transporto-
wej. W tym celu wykorzystano miarg stopnia spojnosci sieci Z. Prihara (1956),
ktoéra obrazuje stosunek maksymalnie mozliwej liczby potaczen (krawedzi)
w sieci 0 v wierzchotkach do obserwowanej liczby krawedzi (za: Potrykow-
skim, Taylorem 1982). Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Stopien spdjnosci sieci komunikacji tramwajowej Wroctawia

Rok Liczba krawedzi e Liczba wierzchotkéw v Cst Liczba cyklomatyczna p
1920 135 91 30,33 45
1939 145 97 32,11 49
1950 80 61 22,88 20
1980 70 50 17,50 21
2012 88 64 22,91 25
najblizsze lata 133 91 30,79 43

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wroctaw to miasto, w ktorym na poczatku XX wieku w szybkim tem-
pie rozwijata si¢ komunikacja tramwajowa, majaca swoj poczatek juz w roku
1876. Do 1920 r. powstata sie¢ komunikacyjna, ktora na d6wczesne czasy byta
najlepszym srodkiem komunikacji w miescie. Na podstawie sieci komunika-
cyjnej z 1920 r. opracowano graf (ryc. 2). W tamtych czasach sie¢ tramwajo-
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wa Wroctawia charakteryzowata si¢ duza spdjnoscia — parametr ten wynosit
30,33. Byt to okres, gdy granice miasta nie byty jeszcze bardzo rozlegle, dla-
tego mozliwe bylo zageszczanie torowisk w centrum.
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Ryc. 2. Sie¢ tramwajowa w postaci grafu ptaskiego nieskierowanego — lata 1920 i 1939
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Amtlicher Plan der Hauptstadt Breslau 1939, Bre-
slau-Wroclaw.de 2010.
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Kolejne lata przyniosty istotne zmiany. W 1939 r. sie¢ komunikacyjna
w postaci torowisk byta najbardziej rozwinigta siecig w catej historii komuni-
kacji tramwajowej Wroctawia (ryc. 2). W porownaniu z grafem z roku 1920
ten jest bardziej spojny. Ogolna liczba weztdw zwigkszyla si¢ o 10, zwigkszyla
sie takze liczba cykli z 45 na 49 (tab. 1 — liczba cyklomatyczna), a co za tym
idzie, stopien spojnosci sieci zwigkszyt si¢ z 30,33 na 32,11. Powodem takiej
sytuacji jest fakt, ze w omawianych latach koncentrowano si¢ na dobudowa-
niu torowisk, a tym samym zageszczeniu sieci na peryferyjnych fragmentach
miasta. W $cistym centrum zakonczono juz rozbudowe sieci i nie bylo potrze-
by dokonywania jakichkolwiek zageszczen. To, ze w ciggu tych 20 lat wybu-
dowano sporo torowisk tramwajowych, nie miato duzego wptywu na obraz
grafu. Trasy przedtuzano w strong¢ peryferii, na przyktad przedtuzono toro-
wiska z ul. Legnickiej do Lotniczej i do Kuznik. Powstaly cztery nowe we-
zly, co wiazato si¢ miedzy innymi z zaggszczeniem torowisk w potudniowo-
-wschodniej czes$ci miasta. Widoczna tendencja zwigkszania spdjnosci sieci
zostata jednak przerwana.

Rozpoczecie 1l wojny swiatowej spowodowato catkowite zatrzyma-
nie rozwoju komunikacji tramwajowej — nie powstawaty w tym czasie zadne
nowe linie. Po wojnie okazalo si¢, ze sie¢ komunikacji tramwajowej zostata
w prawie 100% zniszczona. Miasto nie moglo pozwoli¢ sobie na szybkie od-
budowanie wszystkich tras, gdyz duza jego czes$¢ ulegta zniszczeniu. Powoli
rozpoczat si¢ proces odbudowy sieci tramwajowej. W ciggu pigciu pierwszych
lat, do 1950 r., dokonano duzego postgpu, co widoczne jest na grafie (ryc. 3).
Niestety sie nie byta juz spdjna jak pig¢ lat wezesniej; potwierdza to liczba
wezlow, ktora zmniejszyta si¢ do 80, oraz liczba cykli, ktéra wynosita tyl-
ko 20. To niewiele we¢zlow w poréwnaniu z rokiem 1939, gdzie bylo ich 49.
Wskaznik spdjnosci sieci w omawianym okresie byl znacznie nizszy niz przed
wojng. Zniszczenia wojenne sprawity, ze nie powrdcono do idei wysokiej
spojnosci sieci tramwajowej w centrum miasta. Wigkszo$¢ tras powstatych
W przeciggu pigciu lat to wybrane odcinki, ktére zostaly odbudowane. Nie-
wiele inwestowano w nowe trasy. Te powstaly w pdzniejszych latach.

176



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

1950
> ~
- \
— l[_‘
1980

Ryc. 3. Sie¢ tramwajowa w postaci grafu ptaskiego nieskierowanego — lata 1950 i 1980
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Wroctaw — plan miasta 1985, Fotopolska 2011.

Kolejne lata to zdecydowany regres, na co wskazuje graf dla roku

1980 (ryc. 3) oraz w tabeli (tab. 1). Nie prowadzi si¢ juz polityki rozwoju sieci
w centrum miasta. W jak najwickszym stopniu dokonywano upraszczania sie-
ci komunikacyjnej. Liczba weztow w tych latach zmniejszyta sie o 10, podob-
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nie w przypadku krawedzi, a co za tym idzie, stopien spojnosci sieci znacznie
si¢ zmniejszyt i wyniost 17,5. Jedynie liczba cykli zwickszyla si¢ o 1, lecz nie
miato to wptywu na stopien spdjnosci calej sieci. Powodem takich wynikow
byta decyzja miasta o wycofaniu linii tramwajowych w obrebie Rynku i jego
okolic. W zamian poprowadzono obwodnic¢ na trasie W-Z, ktoéra otacza Sci-
ste centrum. Zlikwidowanie tras ulicami Ruska, §w. Mikotaja, Otawska, Wita
Stwosza, zachodnig i wschodnig pierzeja Rynku sprawito, ze od tej pory nie
ma bezposredniego dojazdu tramwajem do Rynku. To jest czas, gdy duza po-
pularnoscig zaczety cieszy¢ si¢ linie autobusowe. Trasy tramwajowe reduko-
wano na rzecz wlasnie tego srodka transportu. Uznano, Ze miasto nie potrze-
buje spojnej sieci komunikacji tramwajowej, gdyz moze ona by¢ uzupetniona
komunikacjg autobusowa.

Kolejne lata przyniosty kilka zmian, ktore przektadaja si¢ na obecny
stopien spojnosci sieci tramwajowej. Po raz kolejny mozna zauwazy¢ wzrost
wskaznika, ktory wynosi 22,9. Liczba krawedzi na grafie rowniez wzrasta,
podobnie cyklow. Wyniki te oznaczaja, ze w ciagu kolejnych 30 lat znow do-
szto do zwigkszenia spdjnosci sieci, mimo ze nadal widoczne sa elementy gra-
fow tancuchowych. Rozwoj jest ukierunkowany na komunikacje tramwajowa,
ktora ponownie staje si¢ szkieletem transportu publicznego jedynie uzupet-
nianego przez autobusy (ryc. 4).

Przyszto$c¢ sieci tramwajowej wyglada obiecujaco. Wskaznik stopnia
spojnosci sieci ma by¢ minimalnie mniejszy od tego w latach 30. XX wieku
(tab. 1), co sprawi, ze sie¢ tramwajowa stanie si¢ bardziej spdjna od tej, ktora
funkcjonowata do tej pory. W samym centrum brak jest komunikacji tram-
wajowej, jednak wzrost spojnosci sieci to efekt rozwoju sieci tramwajowej
w stron¢ obrzezy miasta, dzigki czemu sie¢ tramwajowa staje si¢ rozmiesz-
czona bardziej rownomiernie w przestrzeni miejskiej. Dzigki grafom mozna
zauwazy¢, ze rozw0j w poprzednich latach, ktory polegat na przedtuzaniu ist-
niejacych juz linii tramwajowych, w bliskiej przysztosci bedzie postepowat
dalej poprzez potaczenie tych tras z innymi fragmentami. Powstajg w ten spo-
sob zamknigte cykle, ktorych planowana liczba ma wzrosna¢ z 24 az do 43.
Bedzie ona zatem zblizona do liczby z lat 20. XX wieku (ryc. 2).
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Ryc. 4. Sie¢ tramwajowa w postaci grafu ptaskiego nieskierowanego — 2012 r. oraz plany roz-
budowy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map Planu Generalnego... 2007.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze na przestrzeni lat sie¢ tramwa-
jowa Wroctawia zmieniata si¢ wielokrotnie. Poczatkowo uznawano, ze najlep-
szym rozwigzaniem komunikacyjnym jest jak najbardziej gesta sie¢ linii tram-
wajowych. Dgzono do wysoce spojnej sieci, o czym $wiadczg bardzo wysokie
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wyniki stopnia jej spojnosci. Byt to jednoczesnie okres najwigkszej popularno-
$ci transportu szynowego miescie. Autobusy byly nowoscia, z ktorg mieszkan-
cy dopiero si¢ zapoznawali, wigc nie cieszyty si¢ jeszcze taka popularnoscia
jak tramwaje. Zmiany pojawily si¢ po Il wojnie Swiatowej, gdy miasto zdecy-
dowato sie na przerzedzenie sieci tramwajowej. Takie rozwigzanie wigzato si¢
z brakiem funduszy na szybka odbudowe zniszczonych w czasie wojny trakcji,
torowisk tramwajowych oraz catego taboru. Uznano, Ze lepszym rozwigzaniem
komunikacyjnym jest mniej spojna sie¢ tramwajowa uzupetniona liniami au-
tobusowymi, ktore w latach 80. mialy swoje lata Swietno$ci. Zmiana strategii
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego rozpoczyna si¢ po roku 2000,
kiedy to z ponownie do task wracaja tramwaje. Ten wlasnie $rodek komunikacji
ma stanowic istotng czes¢ wspotczesnego nowoczesnego transportu publiczne-
go we Wroclawiu, czego dowodem jest postepujacy proces zaggszczania i two-
rzenia coraz bardziej spojnej sieci komunikacji tramwajowe;.

6. Podsumowanie

Komunikacja miejska we Wroctawiu od wielu lat podlega przeobraze-
niom. Doskonalym przyktadem sg §lady po dawnych nieistniejacych juz liniach
tramwajowych w mie$cie, fizyczna pamigtka po zmianach dokonanych na prze-
strzeni wielu lat. Gléwnym powodem likwidacji wielu linii, szczeg6lnie tych
oddalonych od $cistego centrum, byly skutki II wojny §wiatowej. Zniszczenia,
jakich dokonano podczas wojny, sprawity, ze wiele z linii tramwajowych nie po-
wroécito do uzytku, gdyz ich odbudowa byla nieoptacalna. Przykladem sg tory
na ulicach Rybackiej, Placu $w. Mikotaja, Gajowickiej, Tadeusza Zielinskiego,
Teczowej 1 w wielu innych. Rezygnowano z kosztownych napraw, decydujac si¢
czesto na zastepcza komunikacje autobusows. Nieistniejace linie tramwajowe
w Rynku i ulicach, takich jak Ruska, sw. Mikotaja, Szajnochy czy Gepperta,
przetrwaty czas wojny 1 byly dalej uzywane, zarzad MPK stwierdzit jednak, ze
bledem jest utrzymywanie linii tramwajowych w §cistym centrum miasta. Za
lepsze rozwigzanie uznano opracowanie obwodnicy wokot Rynku, ktora pro-
wadzita od ul. Nowy Swiat do ul. Kazimierza Wielkiego.

Czgs¢ z pozostawionych linii tramwajowych to pozostalo$¢ po daw-
nych zajezdniach tramwajow konnych, na przyktad na ul. Ziemowita, przy
ul. Nauczycielskiej. Zachowane tory sg rowniez wynikiem wyznaczania to-
rowisk tramwajowych poza ruchem samochodowym. Wyznaczenie osob-
nego torowiska przy ul. Tarnogajskiej, czy budowa petli tramwajowej obok
ul. Przyjazni, spowodowalo, gdzie istniejace wczesniej na ul. Przyjazni tory
przestaty by¢ uzytkowane. Martwe tory sg wigc $wiadectwem historii ko-
munikacji tramwajowej i zmian, jakie zachodzily w przestrzeni miejskie;.
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Na przestrzeni lat zlikwidowano wszystkie linie nocne oraz kilka dziennych,
miedzy innymi: 12, 13,16, 18, 19, 21, 22, 25, 26. Decyzje podj¢te przez zarzad
MPK dotyczace likwidacji niektorych tras wigzaly si¢ gtéwnie z brakiem od-
powiedniej frekwencji pasazerow.

Zastgpienie tramwajow autobusami to kolejny powod coraz mniejsze;j
liczby tras tramwajowych we Wroctawiu. Oprocz dziennych inocnych linii
miasto zrezygnowalo takze z towarowych linii tramwajowych, ktére na po-
czatku XX wieku byly pomocne w transporcie opatu. Po Il wojnie §wiatowe;j
skutecznie wywozily gruz ze zniszczonych czg¢sci miasta. W podzniejszych
latach nie zdecydowano si¢ na powr6t tramwajow towarowych, podczas gdy
na przyktad Niemczech sa one doskonatym srodkiem transportu towarowego
w wielu miastach.

Przestrzenna analiza stanu potgczen tramwajowych w badanych waz-
nych okresach rozwoju miasta wykazata, ze w ciagu 135-letniej historii sieci
tramwajowej we Wroctawiu doszto do wielu zwrotéw w rozbudowie komuni-
kacji miejskiej. Rozwdj widoczny byt w pierwszych dziesigcioleciach od mo-
mentu powstania tramwajow. Wowczas sie¢ byla bardzo spdjna, o czym §wiad-
czg wartosci obliczonych parametréw spojnosci, ktére wyniosty od 30,33
do 32,11 w latach 1920 11939. Po II wojnie §wiatowej doszto do likwidacji
wielu linii tramwajowych. Zniszczenia wojenne ograniczyty mozliwos¢ budo-
wania nowych tras, skupiono si¢ wiec na odbudowie tras istniejgcych. Dlatego
od lat 50. odwrdcila si¢ tendencja i w transporcie publicznym prym wiodta
komunikacja autobusowa. MPK dokonywato kolejnych likwidacji (miedzy in-
nymi wylaczono z ruchu tramwajowego Rynek), ktore decydowaty o zmniej-
szeniu si¢ stopnia spojnosci sieci tramwajowej. Ta tendencja utrzymywata si¢
do lat 90. Dopiero wowczas MPK zndéw uznalo tramwaje jako glowny $rodek
transportu publicznego. Powstaje bardziej spojna i gestsza sie¢ komunikacyj-
na, tak jak dzialo si¢ to w latach 20. XX wieku.

Majac na uwadze omoéwione zmiany sieci tramwajowej we Wroctawiu,
mozna zastanowic¢ si¢, jak bedzie wygladala przyszto$¢ tego srodka transpor-
tu. Wspolczesnie sie¢ tramwajowa nabiera wiekszego znaczenia, zwazywszy
na coraz wigksze zanieczyszczenie powietrza spowodowane w duzej mierze
przez samochody i autobusy. Ponadto tramwaje, jezdzac po wyznaczonych to-
rowiskach, nie stoja w korkach, co pomaga roztadowac¢ ruch uliczny w miescie.
Z planow opracowanych na najblizsze lata wynika, ze nie planuje si¢ kolejnych
likwidacji linii tramwajowych. Dotychczasowa sie¢ linii tramwajowych pozo-
stanie bez zmian. Rozwoj ma polega¢ na wydtuzaniu w strong obszaréw peryfe-
ryjnych miasta linii tramwajowych, a nastgpnie zgeszczaniu jej sieci. W efekcie
ma zosta¢ utworzona bardzo spojna sie¢ komunikacyjna bazujaca na przejaz-
dach tramwajowych. Jednak sg to plany na najblizsze lata, w perspektywie roku
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2020. Jakie tendencje zwigzane zrozwojem komunikacji publicznej zostana
przyjete pozniej, nie wiadomo. Pewne jest natomiast to, ze w przyszlosci za-
chowane do tej pory fragmenty linii tramwajowych bedg systematycznie likwi-
dowane podczas remontow drog, przez co historia sieci tramwajowej w wielu
cze$ciach miasta zostanie zapomniana. Obecnie widzac nieuzywane tory tram-
wajowe, wiele 0sob z zainteresowaniem poszukuje odpowiedzi na pytania, skad
one pochodza, jakie tramwaje jezdzity po nich idlaczego sa umiejscowione
na przyktad prostopadle do drogi, czy tez dlaczego niektdre niejako ,,wjezdzaja”
w budynki i ogrodzenia. Likwidacja tych widocznych $wiadectw historii pub-
licznego transportu tramwajowego w miescie przyczyni si¢ do jego catkowitego
zapomnienia w wielu obszarach wspotczesnego Wroctawia.
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Robert Szmytkie, Przemystaw Gnitka, Marek Jaskolski

Uniwersytet Wroctawski

Zagospodarowanie dawnych zakladow
przemystu rolno-spozywczego we Wroclawiu

Streszczenie: W XIX wieku Wroctaw stat si¢ waznym os$rodkiem przemysto-
wym. Transformacja gospodarcza po 1989 r. przyczynita si¢ do znaczacych
zmian w strukturze funkcjonalnej miasta, przy czym najbardziej dotkliwe
zmiany dotyczyly zaktadéw przemystu rolno-spozywczego, z ktérych wiek-
szos$¢ zostala zamknigta. Celem opracowania jest analiza zagospodarowania
nieczynnych zakladow przemystu rolno-spozywczego we Wroctawiu oraz
okreslenie ich potencjalu turystycznego jako zabytkow techniki. W pracy
skupiono si¢ w szczegolnosci na duzych zaktadach, ktore do niedawna de-
cydowaly o randze miasta jako jednego z najwazniejszych w kraju o$rodkow
przemystu spozywczego (Browar Piastowski, Rzeznia Miejska, Mtyny Maria
i Feniks, Mtyn Sutkowice i Cukrownia ,,Wroctaw”).

1. Wprowadzenie

Obiekty zwigzane z przetworstwem rolno-spozywczym funkcjo-
nujg we Wroctawiu od §redniowiecza. Zwigzane to bylo z potozeniem mia-
sta w sgsiedztwie zyznej 1 intensywnie wykorzystywanej rolniczo Rowniny
Wroctawskiej oraz z konieczno$cig zapewnienia pozywienia dla tego preznie
rozwijajagcego si¢ osrodka miejskiego. W tym czasie na potudnie od Wroc-
fawia funkcjonowaty tzw. wsie warzywnicze, stanowiace strefe zywicielska
dla miasta (Szulc 1957, 1963, Miszewska 1996), natomiast w samym miescie
w polowie XIII wieku powstaty obiekty zwigzane z przetworstwem plodow
rolnych i produkcja zywnosci, takie jak miyny wodne na Odrze czy Jatki
Migjskie (tzw. Stare i Nowe Jatki) (Encyklopedia... 2006). W XIX wieku
we Wroctawiu nastapil zywiolowy rozwoj przemystu, w tym takze przemystu
rolno-spozywczego. Przed 1945 r. w miescie funkcjonowaty liczne browary
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(w 1913 1. byto ich 25), wytwornie wodek i likierow, cukrownie (Klecina, Ro-
zanka, Muchobor Wielki i Wroctaw), mlyny (25 miynéow wodnych i 4 mty-
ny parowe) i duza Rzeznia Miejska. W trakcie II wojny §wiatowej wigkszos¢
wroctawskich zaktadow przemystu rolno-spozywczego ulegla powaznemu
zniszczeniu, z ktérych tylko czes¢ odbudowano. Mimo to Wroctaw pozostat
waznym osrodkiem przemystu spozywczego (por. Maleczynski iin. 1956,
Slenczek 1991, Encyklopedia... 2006).

Transformacja gospodarcza po 1989 r. przyczynita si¢ do znaczacych
zmian w strukturze funkcjonalnej miasta, przy czym najbardziej dotkliwe
zmiany dotyczyly wiasnie zaktadow przemystu rolno-spozywczego, z kto-
rych wigkszo$¢ zostata zamknieta (por. Sikorski 2013). W przestrzeni Wroc-
fawia pozostaly rozlegle obszary poprzemystowe, ktore niegdy$ stanowity
0 jego potedze gospodarczej. Cz¢$¢ z nich w krotkim czasie catkowicie zmie-
nita swoj wyglad, inne zostaty wyburzone, pozostaje rowniez grupa obiek-
tow, ktore nie sg obecnie wykorzystywane i jednoczesnie nie ma pomystow
na ich zagospodarowanie. Jednocze$nie obiekty poprzemystowe jako zabytki
techniki §wiadcza o olbrzymim potencjale Wroctawia jako o$rodka turysty-
ki industrialnej, potencjale niestety niewykorzystanym. W zasadzie jedynym
wroctawskim obiektem poprzemystowym w przypadku przemystu rolno-spo-
zywczego, petnigcym obecnie funkcje turystyczne, jest Browar Mieszczanski,
ktory w 2003 r. zostal zaadaptowany na Centrum Kulturalne (Sikorski 2009,
Namyslak 2013).

Celem opracowania jest analiza zagospodarowania dawnych zakla-
dow przemystu rolno-spozywczego we Wroctawiu i okreslenie ich potencja-
hu turystycznego jako zabytkéw techniki. W pracy skupiono si¢ w szczegol-
nosci na duzych zakladach, ktore do niedawna decydowaty o randze miasta
jako jednego z najwazniejszych w kraju osrodkow przemystu spozywczego
(Browar Piastowski, Rzeznia Miejska, Mtyny Maria i Feniks, Mtyn Sutko-
wice 1 Cukrownia ,,Wroctaw”). W celu okreslenia obecnego zagospodarowa-
nia i stopnia zachowania wspomnianych obiektow poprzemystowych w okre-
sie od marca do czerwca 2014 r. przeprowadzone zostaly badania terenowe.
W pracy wykorzystano rowniez wyniki badan ankietowych, dotyczacych
atrakcyjnos$ci turystycznej zabytkoéw techniki we Wroctawiu, przeprowa-
dzone w kwietniu 2012 r. wsrod studentow kierunku turystyka i rekreacja
w Wyzszej Szkole Bankowej we Wroctawiu.

2. Browar Piastowski

Browar Piastowski, potozony przy dzisiejszej ul. Jednosci Narodowej
tuz przed mostami Warszawskimi, zalozony zostat przez wroclawskiego re-
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stauratora Carla Scholtza. Kompleks browarny powstawat etapami, poczatko-
wo na potrzeby dwoch zaktadéw produkcyjnych. Pierwsze budynki browarne
postawiono w latach 1892—1894, rownolegle w latach 1890—1894 na dziatce
graniczgcej z browarem od wschodu, polozonej nad kanatem Odry, wybu-
dowano zaklady slodowe ,,Aktien-Maltz-Fabrik”. Pierwotnie browar nosit
nazwe zalozyciela ,,Brauerei Pfeifferhof Carl Scholtz”, az w 1910 r. wykupi-
ta go berlinska kompania piwowarska ,,Schultheiss Brauerei AG”. W 1926 r.
nowy wiasciciel dokupuje na potrzeby produkcji sasiednie zaktady stodowe;
od tej pory z wyjatkiem trzech lat powojennych, caty kompleks stanowit jeden
zaktad (ryc. 1). Na zabudowe browaru sktady si¢ migdzy innymi: hala z ka-
dziami fermentacyjnymi, stodownia, suszarnia, butelkownia oraz magazyny.
Dodatkowo zaplecze browaru stanowity: wieza cisnien, stajnie, wozownie,
pomieszczenia administracyjne i okazata willa wiasciciela. Budynki, cho¢
wielokrotnie modernizowane, prezentowaty w wigkszosci styl eklektyczny
z wyraznymi cechami neogotyku. Szczegolnie ciekawym na owe czasy roz-
wigzaniem technologicznym byt dwukondygnacyjny magazyn zboza, w czg-
$ci parterowej znajdowat si¢ spichlerz, a konie z wozami wjezdzaty po ram-
pach na pierwsze pigtro. Te innowacyjne wowczas na skale europejska roz-
wigzanie umozliwiato szybki roztadunek zboza. Zabudowa niecistniejacych
dzi$ zaktadow stodowych obejmuje budynek usytuowany w czesci péinocne;j
dziatki (nad rzeka) stuzacy celom produkcyjnym. Budynek sktadat si¢ z wy-
sokiej piwnicy i poddasza, miescity si¢ w nim silosy na kawe i zboza oraz ma-
szyny i palarnie. Budynek w czesci srodkowej, nieco nizszy od pozostatych
i z analogicznym podziatem na kondygnacje, miescit rowniez silosy. Czes¢
potudniowa (od strony ulicy), miescita laboratoria, a takze pomieszczenia biu-
rowe, kantor i biuro reklamy. Budynek administracyjny nawigzywat stylizo-
wanymi sterczynami na narozach budynku, nasladujacymi zamkowe blanki,
do neogotyku angielskiego (Harasimowicz 1998, Browar... 1993, Encyklope-
dia... 2006, Leksykon... 2011).

Poczatkowo zdolno$¢ produkcyjna browaru wynosita 50 tys. hektoli-
tréw piwa rocznie, a tuz przed II wojng 150 tys. hl i 3 tys. ton slodu rocznie.
Nie przypadkowo kompleks zlokalizowano nad Odra. Rzekg zaopatrywano
browar w zboza i rozsytano piwo w $wiat, wode do warzenia piwa pozyski-
wano ze studni gltebinowych znajdujacych si¢ na terenie zaktadu. Produkcji
nie zaprzestano nawet w trakcie II wojny, mimo Ze jego mozliwos$ci produk-
cyjne, spowodowane gtéwnie brakiem jeczmienia, byly mocno ograniczone.
Na mieszkancow wojennego Wroclawia narzucono ograniczenia, mogli oni
kupi¢ 0,5 1 trunku tygodniowo. W czasie walk o ,,Festung Breslau” znisz-
czona zostata czes¢ zaktadow stodowych, sam browar przetrwat jednak bez
znacznych szkod.
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Ryc. 1. Browar Piastowski we Wroctawiu wraz z zaktadami stodowymi w latach 1920-1930
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Po wojnie nowi osiedlency przemianowali niemiecka nazwe na polski
Browar Piastowski (fot. 1) — Browary Dolno$laskie ,,Piast”, pod ktora istnialy
do 2005 r. (fot. 2). Oficjalne uruchomienie produkcji nastapito poprzez poswie-
cenie browaru przez pierwszego administratora apostolskiego archidiecezji
wroctawskiej, Karola Milika, w roku 1946. W latach powojennych usprawnio-
no lini¢ produkcyjng i dodano kilka nowych gatunkéw piwa, migdzy innymi
piwo ciemne, recepturg zajeli si¢ doswiadczeni lwowscy browarnicy. Odbu-
dowane zaktady stodowe poczatkowo odlaczono od browaru — stanowity one
odrebna ,,Fabryke Srodkéw Kawowych”, do browaru ponownie przytaczono
je w roku 1948. Po pigciu latach funkcjonowania Browar Piastowski produko-
wat 350 tys. hl piwa i 9 tys. ton stodu rocznie.
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Fot. 1. Gtéwna brama Browaru Piastowskiego od ul. Jednosci Narodowej
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Fot. 2. Browar piastowski w 2007 r. Budynek z trzema kominami to nieistniejgca dzis$ palarnia stodu
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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W czasach PRL-u Browar Piastowski produkowat glownie na eksport,
na terenie zakladu istniat jednak bardzo popularny wséréd wroctawian punkt
sprzedazy piwa, w ktorym mozna bylo kupi¢ piwo bezposrednio z nalewaka.
Niepowtarzalny smak oraz tradycyjny sposdb warzenia doceniano w wielu
konkursach. W latach 60. i 70. piwo zdobywalo nagrody na réznych targach,
do najlepszych gatunkéw nalezal: wroctawski Full, Piast, Haase, Pils oraz
piwa ciemne Porter i Dark Bier. Po 1989 r. wroctawskie zaktady tracily co-
raz bardziej na konkurencyjnosci. Naptyw piwa z zagranicy powoli niszczyt
rynkowa pozycje browaru. W 1991 r. Piast wszedt w sktad spotki Zaktady Pi-
wowarskie S.A. Po pigciu latach wigckszos¢ udziatow (55%) kupit za 9,5 min
dolarow Ryszard Variselli, ten sam, ktory odrestaurowatl réwniez wroctawska
,Piwnice Swidnicka”. Niestety juz w 2001 r. browar zostat sprzedany dunskie-
mu koncernowi piwowarskiemu ,,Carlsberg Group”. Koncern potaczyt browar
z kilkoma innymi w Polsce. Od tej pory we Wroctawiu produkowano tylko
»Piasta”. Jako$¢ produktu radykalnie spadta, smakiem i zapachem nie przy-
pominat juz tego sprzed lat. Piwo zaczeto wytwarza¢ w naczyniach ze stali
nierdzewnej, rezygnujac z kadzi fermentacyjnych. Skrécono proces fermen-
tacji i catkowicie zmechanizowano produkcje, zastgpiono butelki puszkami.
W 2004 r. ,,Carlsberg Group” zrezygnowat ze swojego wroctawskiego oddzia-
tu, zadanie zostato wykonane, wroctawska konkurencja wyeliminowana.

W 2007 r. budynki dawnego browaru kupita amerykanska firma de-
weloperska ,,Clairmont Globar” i w 2008 r. zacz¢ta wyburzanie kompleksu,
zniszczono zaktady stodowe oraz hale produkcyjne. Szczgsliwie willa pierw-
szego wiasciciela, dwa budynki pionu administracji i wspomniana zbozownia
znalazty si¢ pod opieka konserwatora i zostaty wpisane do rejestru zabytkow.
Plan zagospodarowania przestrzennego uchwalony w 2007 r. przewiduje na te-
renie browaru zabudowe ustugowa oraz mieszkaniowa o tacznej powierzchni
uzytkowej 90 tys. m?. Amerykanski developer obiecywat stworzenie nowo-
czesnego osiedla, pojawiaty si¢ projekty, a nawet wizualizacje loftow, na ktore
miaty zosta¢ zaadaptowane zachowane budynki (ryc. 2). Jednak poza wybu-
rzeniem historycznych budynkoéow (fot. 3) do dzi$ nic nie powstato. Od 2010 r.
inwestor stara si¢ sprzedaé teren, na sprzedaz wystawiona zostata dziatka
o powierzchni 5,8 ha objeta wymienionym planem zagospodarowania prze-
strzennego. Jej wschodnia cz¢s$é, o powierzchni 3,4 ha, ma gotowy projekt
architektoniczny oraz pozwolenie na budowe.
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Ryc. 2. Wizualizacja nowego zagospodarowania terenu Browaru Piastowskiego
Zrédto: www.urbanity.pl.

Fot. 3. Pozostatosci Browaru Piastowskiego w 2014 r. — na pierwszym planie miescity sie
do 2008 r nalezace do browaru zaktady stodowe
Zrédto: fot. M. Jaskolski.
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Fot. 4. Pion administracyjny Browaru Piastowskiego w 2014 r. ze $ladami napisu
Zrédto: fot. M. Jaskolski.

Fot. 5. Dziedziniec Browaru Piastowskiego w 2014 r.; w tle fundamenty wyburzonej hali produkcyjnej
Zrédto: fot. M. Jaskolski.
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3. Rzeznia miejska we Wroclawiu

Rzeznia miejska, zaprojektowana przez architektow Georga Osthof-
fa i Friedricha Rimplera, powstata w latach 1893-1896 (ryc. 3). Kosztowala
miasto ponad 10 mIn marek, nie dziwi wigc wybor europejskiej stawy ar-
chitekta, jakim byl Georg Osthoff, ktéry projektowat migdzy innymi rzeznie
w Berlinie oraz Dusseldorfie. Wroctawska rzeznia, a wlasciwie caty kompleks
rzezniczo-magazynowy wraz z targowiskiem, powstal w dzielnicy Popowice
na powierzchni 38 ha przy dzisiejszej ul. Legnickiej, ul. Bystrzyckiej i ul. Da-
browki. Inwestycja przyczynita si¢ do wiaczenia Popowic w 1897 r. do Wroc-
tawia. Kompleks rzezniczy mial zastgpi¢ niewydolng i niespeiniajgca 6wcezes-
nych warunkoéw higienicznych starg rzezni¢ przy ul. Rzezniczej (Harasimo-
wicz 1998, Encyklopedia... 2006, Leksykon... 2011). Architektura z przetomu
wiekow byta bardzo efektowna, budynki mialy elewacje z czerwonej cegly
klinkierowej, obramowania okienne oraz drzwiowe wykonano z bragzowych
glazurowych ksztattek. Pokrycie dachowe stanowila kolorowa dachéwka.
Wnetrza zabudowan wykonczono czerwong cegla licowg oraz jasnym kamie-
niem. Ze wzgledow sanitarnych, dla utatwienia zachowania czystosci, dolne
czesci $cian obtozone byly biatymi ptytkami ceramicznymi. Po rozbudowie,
ktora miata miejsce w latach 1928—1933 i kierowana byta przez architekta Ri-
charda Konwiarza (autor projektu Wroctawskiego Stadionu Olimpijskiego),
budynki rzezni dodatkowo udekorowano kamiennymi ptaskorzezbami przed-
stawiajacymi robotnikéw i urzednikow przy pracy.

Ryc. 3. Plan Rzezni Miejskiej we Wroctawiu (lata 1893-1896)
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Caly kompleks sktadatl si¢ z oddzielnych hal uboju dla bydta, koni,
kéz i owiec oraz §win. Istnialy oddzielne obory, stajnie, chlewy oraz klatki
dla drobiu. Przy budowie chtodni zastosowano najlepsze w owych czasach
rozwigzania technologiczne, uzywajac do izolacji $cian podwoéjnych plyt
korkowych. Na terenie rzezni istniala solarnia skor oraz topialnia toju. Inno-
wacyjnym rozwigzaniem byta maszynownia wyposazona w cztery maszyny
parowe stuzace wytwarzaniu energii elektrycznej. O postgpowosci wroctaw-
skiego zaktadu moze $wiadczy¢ fakt, ze podczas wizyty delegacji inzynieréw
z Glasgow w marcu 1909 r. zostal on uznany za jeden z najnowoczes$niejszych
w Europie. Kompleks otoczony byt z trzech stron bocznicami kolejowymi
podiaczonymi do dworca Gadow (niem. Mochbern). Infrastruktura komuni-
kacyjna zaktadu byla wybrukowana, po terenie calego kompleksu jezdzita
kolejka waskotorowa (ryc. 4). Obiekt oswietlany byt lampami gazowymi oraz
elektrycznymi (Schlachthof... 1900).
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Ryc. 4. Schemat Rzezni Miejskiej we Wroctawiu

1) gietda, 2) nadzér sanitarny, 3) zarzad, 4) budynek mieszkalny, 5) restauracja i tanie jatki,
6) obora dla koz i owiec/chlew, 7) hala uboju kéz i owiec, 8) hala uboju $win, 9) hala uboju bydta,
10) obora dla bydta, 11) magazyn paszy bydlecej, 12) solarnia skér, 13) budynek obstugi stacji
przetadunkowej, 14) kolejowe rampy przetadunkowe, 15) rampa przetadunkowa (wozy), 16) hala
uboju cielat, 17) stajnia, 18) wozownia, 19) plac postoju wozéw, 20) parowozownia, 21) budy-
nek dezynfekcji, 22) myjnia $win, 23) myjnia, 24) chtodnia, 25) maszynownia, 26) warsztat, 27)
doét wapienny, 28) sktadowisko obornika, 29) zaplecze przyrzadzania paszy, 30) sterownia, 31)
ubojnia koni, 32) klatki dla drobiu, 33) weterynarz, 34) kantyna, 35) str6zéwka, 36) waga, 37)
topialnia toju, 38) ogréd, 39) bocznica kolejowa.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zwierzyna byla transportowana wagonami. Po przyjezdzie na bocz-
nice wyprowadzana byta po specjalnych rampach i od razu kierowana do bu-
dynku dezynfekcji, tam réwniez przechodzita wstgpne badania weterynaryj-
ne, po czym prowadzono ja do obor, stajni lub chlewéw. Przed ubojem zwie-
rzyna byla myta; istnialty oddzielne myjnie dla §win i oddzielne dla bydta,
koni, koz oraz owiec. Po uboju wycinki z migsa przechodzity szczegdtowe ba-
dania pod mikroskopem prowadzone w budynku nadzoru sanitarnego (fot. 6).
O skali przerobu moga $wiadczy¢ magazyny obornika i specjalny parowoz
wywozacy obornik, ktory stosowany byt jako naw6z. Resztki migsne spalane
byty w budynku utylizacji padliny.

marEs -~ Unp - nlash . arm b

Fot. 6. Nadzor sanitarny w Rzezni Miejskiej — stanowiska kontroli jako$ci migsa ok. roku 1900
Zrodto: Wratislaviae Amici.

Na dziedzincu kompleksu czynna byta gietda zywca i migsa. Znaj-
dujace si¢ na terenie place i hale targowe miescity 2 tys. cielat, 3 tys. swin
i 1,5 tys. kréw. Kupione towary tadowane byly rampami na wozy konne. Nie
zapomniano réwniez o rekreacji i gastronomii — na terenie rzezni znajdowat
si¢ park, wzdtuz ciagéw komunikacyjnych do dzis rosng dgby. Pracownikdéw
obstugiwata zakladowa kantyna, a tuz przy ul. Legnickiej (ryc. 5) czynna byta
restauracja oraz tanie jatki.
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Ryc. 5. Rzeznia Miejska we Wroctawiu (pocztéwka z 1902 r.)
Od lewej widoczne budynki: gietdy, nadzoru sanitarnego, zarzadu i budynek mieszkalny
Zrédto: Wratislaviae Amici.

W czasie walk o ,,Festung Breslau” zabudowania rzezni mocno ucier-
piaty, zabudowania administracyjno-mieszkalne oraz budynek gieldy zosta-
ly catkowicie zniszczone. Ocalaly jednak gléwne elementy zakladu: zespot
chlodni, targ bydtem i wlasciwa rzeznia, dwie sposrod pigciu wielkich hal tar-
gowych i taczace je hale (fot. 7). Przetrwaty rowniez zabudowania obor, stajni
oraz ubojni. Dzi$ na miejscu budynku mieszkalnego (ryc. 4 — nr 4) stoi powo-
jenny budynek, w ktérym niegdy$ miescito si¢ przedszkole. Na terenie gieldy
(ryc. 4 —nr 1) miesci si¢ dzi§ budynek ,,Legnicka Business House”.

Fot. 7. Rzeznia Miejska we Wroctawiu w 1997 r.
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Fot. 8. Magnolia Park w roku 2014
Zrédio: fot. M. Jaskélski.

Fot. 9. Zdjecie lotnicze kompleksu Magnolia Park w 2014 r. z wrysowanymi granicami rzezni
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Google Maps 2014.

Rzeznia funkcjonowata do konca lat 90. XX wieku (Antkowiak 1997),
jednak przez ostatnie kilkadziesiat lat — z racji strategicznej produkcji — byta
pilnie strzezona i niedostgpna dla osob postronnych. W dniu 21 pazdziernika
1999 r. firma AKME przystapita do wyburzania kompleksu rzezni, teren zo-
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stal sprzedany zagranicznym inwestorom. Nie ocalata, bo nie zostata wpisana
do rejestru zabytkow, architekt miejski argumentowal swoja decyzje tym, ze
stuletniej rzezni nie nalezy chroni¢ ze wzgledow moralnych (zabijanie zwie-
rzat), jednak zaré6wno decyzja, jak i tempo wyburzania budzg wiele watpliwo-
$ci wzgledem zgodno$ci tego procederu z prawem. Na terenie rzezni znajduje
si¢ dzi$ obiekt ustugowo-handlowy ,,Magnolia Park” (fot. 8 1 9), ktory obecnie
si¢ rozbudowuje.

4. Mlyn Maria i Mlyn Feniks

Wedtug kronik mtyny zostaty wybudowane juz w XIII wieku, przez
co stanowig jedne z najstarszych tego typu budynkow we Wroctawiu (Antko-
wiak 1997, Encyklopedia... 2006). Obiekty po mtynach mieszczg si¢ na dwoch
przylegajacych do siebie wyspach: Mlyn Maria — Wyspa Piaskowa, Mtyn Fe-
niks — Wyspa Mtynska. Poczatkowo Mtyn Feniks byt wtasnoscia zakonu jo-
annitow, jednak w XVII wieku zostal wykupiony przez klasztor augustianow
i pozostawal pod wspdlnym zarzadem z Mtynem Maria. Oba mtyny zbudo-
wano z drzewa oraz wyposazono w trzy kota wodne. Na poczatku XIX wie-
ku mtyny sprzedano panstwu, a nastepnie odsprzedano osobom prywatnym.
W latach 1844-1846 do kompleksu mtynéw dobudowano spichlerz i drew-
niany most, zmieniono takze charakter budynkow na p6zno klasycystyczny.
Kilka lat p6zniej Mtyn Feniks wyposazono w nowoczesny system przemiatu
zboza. W latach 70. i 80. XIX wieku nastgpita dalsza rozbudowa i moderniza-
cja istniejacych kot i urzadzen mechanicznych. Na poczatku XX wieku prze-
budowano i umocniono nadbrzeza i rynny wodne (Harasimowicz 1998, Ency-
klopedia... 2006, Leksykon... 2011). Obiekt w tamtych czasach prezentowat
si¢ bardzo okazale (ryc. 6).

Po II wojnie $wiatowej przyjeto si¢ nazywacé oba Miyny ,,Maria”. Sy-
tuacja obiektow w tamtym czasie w wigkszo$ci wigzalta si¢ z dekapitalizacja
urzadzen technicznych oraz wprowadzeniem elektrycznego system napedu.
Oweczesne wladze potem sukcesywnie likwidowaty kolejne systemy mtynskie
oraz jednocze$nie przeksztatcaty niektore pomieszczenia w lokale mieszkalne
nalezace do Przedsiebiorstwa Przemystu Rolno-Spozywczego (ryc. 7).
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Ryc. 6. Mtyn Maria w pierwszej potowie XX wieku
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Ryc. 7. Mlyn Maria w latach 60. XX wieku
Zrédto: Wratislaviae Amici.
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Ostateczne zaprzestanie produkcji miato miejsce na poczatku lat 90.
XX wieku. Od tego czasu kwestia wlasnosci 1 pomyst na zagospodarowanie
tego historycznego obiektu nie zostaly uregulowane. Jednym z wigkszych
probleméw jest zabezpieczenie tego miejsca przed wysoka woda, ktora szcze-
golnie grozna byta podczas powodzi w roku 1997. Oprocz takiego zagrozenia
wokot filarow mlynoéw notorycznie gromadza si¢ $mieci, galezie itp. nano-
szone przez rzeke (fot. 10). Ponadto dla mieszkancéw duzg ucigzliwoscia byt
nadmiar wilgoci w mieszkaniach, przeciekajace stropy oraz nieszczelne okna.

Fot. 10. Gatezie lezgce przy filarach mostéw Mtynskich w roku 2014
Zrédto: fot. P. Gnitka.

Obecnie wigkszo$¢ pomieszczen w budynkach dawnych mtynow jest
niezagospodarowana. Z daleka odstraszaja powybijane okna w p6étnocnej cze-
$ci budynku bytego Mtyna Feniks (fot. 11). Na zewnetrznych $cianach mozna
odnalez¢ bardzo nieestetyczne napisy dotyczace wlasnosci prywatnej i zaka-
zZu wstepu.
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Fot. 11. Powybijane szyby w pétnocnej czesci Mtyna Feniks
Zrédto: fot. P. Gnitka.

W potudniowej czesci Miyna Maria widnieje kilka billboardow re-
klamujacych zlokalizowane w mtynie firmy: sklep meblowy, bar oraz komis
AGD/RTV. Firmy tego typu nie powinny miesci¢ si¢ w zabytkowym kom-
pleksie, jakim niewatpliwe jest Mtyn Maria (fot. 12). Ponadto na terenie mty-
néw w dalszym ciggu znajduja si¢ mieszkania, ktére stanowig duzy problem
w kwestii zagospodarowania obiektow. Niewatpliwie jednak nalezy podjaé
dziatania majace na celu poprawe obecnie catkowicie zaniedbanego i co naj-
gorsze zapomnianego Mtyna Maria. Jednym z pomystoéw inwestycyjnych jest
lokalizacja na terenie miynow loftow, lokali ustugowych lub luksusowego
hotelu, ale zwigzane jest to z zapewnieniem obecnym lokatorom mieszkan
zastepczych. W bezposredniej bliskosci Mtyna Maria obecnie dziata Hotel
Tumski wraz z restauracja na barce. Podsumowujac, stary mtyn ma duzy po-
tencjat do zagospodarowania, glownie dzigki lokalizacji w §cistym centrum
Wroctawia (Rynku oraz Ostrowa Tumskiego).
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Fot. 12. Lokale ustugowe w potudniowej czesci Mtyna Maria
Zrédto: fot. P. Gnitka.

5. Mlyn Sulkowice

Kompleks zakladow mtynarskich powstat w 1890 r. dla Schlesische
Miihlenwerke A.G. na terenie bylego osiedla Schottwitz, gdzie zlokalizowa-
ny byl miejscowy przemyst (po drugiej stronie toréw Cukrownia Wroctaw
S.A.). Obecny adres mtyna to al. Poprzeczna 33-35 w dzielnicy Sottysowice,
w poOtnocno-wschodniej czesci miasta przy wylocie w kierunku Warszawy.
Po zakonczeniu [ wojny $wiatowej miyn zostat rozbudowany o nowe pomiesz-
czenia administracyjne, elewator zbozowy i inne pomocnicze budynki. Do-
konano tez gruntownej modernizacji catego kompleksu (Harasimowicz 1998,
Encyklopedia... 2006, Leksykon... 2011). Zesp6t zaktadéw mtynarskich Sut-
kowice nalezy do najbardziej charakterystycznych obiektéw przemystowych
z poczatku XX wieku we Wroctawiu (ryc. 8).

Pierwsze zabudowania mlyna powstawaly stopniowo, co wptyne-
o na nieregularng, wydtuzong i rozcztonkowana bryle kompleksu. Budynki
posiadajg rdézng liczbg kondygnacji, w wickszosci zostaty pokryte plaskimi
dachami. Zaktad wybudowano z cegly — nawiazujac do ceglanego gotyku.
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Budynek administracji, podobnie jak budynki wzniesione po zakonczeniu
I wojny $wiatowej, jest utrzymany w stylu modernizmu z charakterystyczna
fasada, gdzie widoczny jest ceglany portal nawigzujacy do neobaroku.

Ryc. 8. Miyn Sutkowice na rysunku reklamowym z 1935 r.
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Po II wojnie $wiatowej mtyn stanowit samodzielne Panstwowe Przed-
sigbiorstwo — Zaktady Mtynarskie ,,Sutkowice”. W 1965 r. kompleks mtyna
trafit do Wojewodzkiego Zjednoczenia Zbozowo-Mtynarskiego, a nastepnie
zostat przekazany Polskim Zakladom Zbozowym we Wroctawiu. W dru-
giej potowie XX wieku mtyn byl jeszcze dwukrotnie modernizowany (1960,
1974). Produkcja w mtynie obejmowata gtéwnie przemiat zyta i pszenicy, po-
nadto prowadzono w nim: kaszarnie, luszczarni¢ grochu oraz ptatkarnie. Po
upadku PZZ Wroctaw (1992 r.) mtyn zostal sprzedany PZZ S.A. w Brzegu,
od tamtego czasu przerabiano w nim jedynie pszenicg. Produkcje¢ zakonczono
na poczatku XXI wieku, wowczas pojawito si¢ wiele koncepcji na zagospoda-
rowanie catego kompleksu, tgcznie z wizjg zburzenia zaktadu.

Obecnie na terenie zakladu mtynarskiego Sutkowice organizowane jest
cotygodniowe niedzielne targowisko, ktore skupia uwage wielu Wroclawian,
i nie tylko. Handlarze, ktérzy zostali w 2008 r. przeniesieni z ul. Na Niskich £.3-
kach, oferuja klientom nowe i uzywane towary, tj.: rowery, meble, porcelang,
sprzet RTV/AGD itd. Niestety wigkszo$¢ ludzi przybywajacych na targowisku
nie jest zainteresowana neogotyckim gmachem Mtyna Sutkowice (fot. 13). Targ
zdecydowanie psuje wizerunek catego kompleksu bytych zaktadéw mtynar-
skich, ktdre to budynki w 2010 r. zostaty wpisane na liste zabytkéw Wroctawia.
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Fot. 13. Niedzielne targowisko na placu Mtyna Sutkowice
Zrédto: Wratislaviae Amici.

W ciagu tygodnia mozna jednak odnies¢ nieodparte wrazenie, ze jest
to kolejny niezagospodarowany obiekt poprzemystowy we Wroctawiu. Wick-
szo$¢ pomieszczen oraz rozlegle place na terenie mtyna stoja puste, jedynie
przy gtéwnej bramie zlokalizowanych jest kilka drobnych firm: sklep rowero-
wy, meblowy, z oknami PCV. Na gtéwnym budynku zabytkowego kompleksu
widnieje duzy szyld mowiacy o rzekomych powierzchniach magazynowych
do wynajecia (fot. 14).

Informacja o wolnych powierzchniach nie jest wiarygodna, gdyz
w 2013 r. miata rozpocza¢ si¢ przebudowa catego kompleksu mtyna. Na chwi-
l¢ obecng zostaty wyburzone elewatory zbozowe. Wizualizacje, ktore mozna
odnalez¢ na stronie internetowej urzedu miasta Wroclaw, zaktadaja stworze-
nie nowego wizerunku mtyna. Zabytkowy obiekt ma staé si¢ centrum wysta-
wienniczym, do ktorego przyjedzie kazdy, kto bedzie chcial wybudowac lub
urzadzi¢ swoj dom. Plany zaktadajag wykorzystanie budynkow objetych opie-
ka konserwatorska wraz z wykorzystaniem nowych technologii; wszystkie te
elementy majg stworzy¢ niepowtarzalny charakter tego miejsca (fot. 15).
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Fot. 14. Kompleks Mtyna Sutkowice z widocznym szyldem ,powierzchnie magazynowe”
Zrédto: fot. P. Gnitka.

Fot. 15. Projekt kompleksu Mtyna Sutkowice po rewitalizacji
Zrédto: www.wroctaw.pl.

Na poczatku 2014 r. miat powsta¢ harmonogram prac remontowych,
ktorego niestety prozno szukaé. W oficjalnym komunikacie widnieje informa-
cja, ze caly projekt ma zosta¢ zakonczony w roku 2015. Analizujgc aktualny
stan prac remontowych, mozna stwierdzi¢, ze rewitalizacja Mtyna Sutkowice
moze nie zosta¢ zrealizowana planowo, jezeli w ogdle dojdzie do skutku.
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6. Cukrownia ,,Wroclaw”

Kompleks Cukrowni ,,Wroctaw” zostat wyburzony w 2009 r., a prze-
strzen wtym migjscu jest catkowicie niezagospodarowana. Cukrownig
wybudowano w 1890 r. na granicy migdzy Wroctawiem a wsig Psie Pole
(Hundsfeld), obecnie jedna z dzielnic miasta (Harasimowicz 1998, Encyklo-
pedia... 2006, Leksykon... 2011). Na poczatku wybudowano budynek gtowny
(pdzniejszg surowni¢), komin o wysokosci 86 m oraz budynki mieszkalne,
ktore jako jedyne zachowaty si¢ do dzis. Na poczatku produkcji linia tech-
nologiczna byla bardzo prymitywna, co jednak nie przektadato si¢ na ilo§¢
produkowanego cukru oraz przetwarzanych burakow — ok. 1000 ton na dobe.
Po pierwszej wojnie §wiatowej cukrownia przeszta gruntowna moderniza-
cje, wynikiem tego byla zwigkszona moc przerobu burakow do ok. 2 tys.
ton na dob¢. Mozna uznaé, ze lata Swietnosci Cukrownia ,,Wroctaw” miata
w okresie miedzywojennym (fot. 16).

Fot. 16. Sottysowice z lotu ptaka (lata 1920-1925) z zaznaczong Cukrownig ,Wroctaw” oraz
Miynem Sutkowice
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Cukrownia ,,Wroctaw” bardzo ucierpiata podczas II wojny Swiatowej,
w wyniku ktoérej zostaly cze$ciowo zniszczone lub spalone magazyny wy-
stodkéw i cukru, budynek wirowni, budynek wagi wozowej, uszkodzony zo-
stal takze budynek kadr. Po zakonczeniu Il wojny §wiatowej cukrownia prze-
szta na wlasnos¢ Skarbu Panstwa i juz w roku 1945 podjeto probe wznowienia
produkcji. Czg$¢ urzadzen sprowadzono ze zniszczonej cukrowni w Bieru-
towie (koto Olesnicy). Owczesny przerdb dobowy cukrowni ksztattowal sie
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na poziomie ok. 850 ton burakow. W drugiej potowie XX wieku caty zaktad
przechodzit liczne modernizacje, w wyniku ktérych osiggnigto zawrotng ilos¢
przerabianych burakéw na poziomie ok. 3 tys. ton na dobg. Bardzo waznym
elementem bylo zainstalowanie urzadzen umozliwiajacych produkcje wiasnej
energii o mocy do 6 MW. Na terenie zakladu zadbano takze o przestrzega-
nie norm $rodowiskowych. Wizerunek cukrowni w latach 70. i 80. byl bardzo
okazaty (fot. 17).

Fot. 17. Wejscie gtéwne do Cukrowni ,Wroctaw” w roku 1985
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Na poczatku lat 90. XX wieku decyzjami rzadowymi Cukrownia
»Wroctaw” zostata przeksztalcona w samodzielne przedsigbiorstwo panstwo-
we. W 1995 r. zaklad stat si¢ spotka akcyjna ze 100% udziatem Skarbu Pan-
stwa. Jednak juz w 1996 r. wickszo$¢é udziatow (51%) przekazano Slaskiej
Spotce Cukrowej S.A. Ostatnim akcjonariuszem wroctawskiej cukrowni byt
niemiecki koncern cukrowniczy Stidzucker A.G., za rzadéw ktorego cukrow-
nia potrafila przerabia¢ nawet 3-3,2 tys. ton burakéw. Zastanawiajgcy jest
fakt, ze w pierwszych latach XXI wieku produkcja cukru zostata praktycz-
nie zaprzestana. Przez kilka lat zaktad stat niezagospodarowany (podobnie
jak obecnie Sutkowice). W 2009 r. podjeto decyzje o catkowitym wyburzeniu
budynkéw Cukrowni ,,Wroctaw”. Obiekt nie zostal objety ochrong konserwa-
torska, totez niemiecki koncern cukrowniczy mial catkowita swobode decy-
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zji (fot. 18). Nie pomogty rowniez protesty mieszkancow, ktorych wickszos¢
byla za zachowaniem postindustrialnej zabudowy oraz zagospodarowania jej
na inne cele.

Fot. 18. Widok na bocznice kolejowg przysypang gruzem z nieistniejgcych zabudowan Cukrow-
ni ,Wroctaw” w roku 2009
Zrédto: Wratislaviae Amici.

Jak juz wspomniano na wstegpie, teren po cukrowni jest catkowi-
cie niezagospodarowany, w miejscach, w ktorych do niedawna staty potez-
ne budynki wchodzace w sktad kompleksu, obecnie rozposcieraja si¢ puste
przestrzenie, porosnigte jedynie dzikg roslinnoscia. Widok ten budzi wiele
watpliwosci zwigzanych z sensem wyburzenia cukrowni i jest bardzo nieko-
rzystny. Trzeba dodaé, ze jadac pociagiem od strony Warszawy, Lodzi czy
tez Lublinca (woj. $laskie), jest to jeden z pierwszych krajobrazow mijanych
we Wroctawiu (fot. 19).

Jedyne zachowane budynki nalezace do Cukrowni ,,Wroctaw” ciag-
ng si¢ wzdtuz al. Poprzecznej i w czasie istnienia zaktadu wchodzity w sktad
osiedla, na ktorym mieszkal dyrektor oraz wyzej postawieni pracownicy.
Przejezdzajac przez torowisko od strony Mtyna Sutkowice, po lewej stronie
mijamy dom bylego dyrektora z pigknymi drewnianymi zdobieniami w czesci
dachowe;.
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Fot. 19. Linia kolejowa Wroctaw — Olesnica. W tle widoczne puste przestrzenie po Cukrowni

~Wroctaw”
Zrodto: fot. P. Gnitka.

Fot. 20. Dom bytego dyrektora Cukrowni ,Wroctaw”
Zrédto: fot. P. Gnitka.

Charakterystycznym elementem jest wysoki mur odgradzajacy zabu-
dowania od jezdni (fot. 20). Naprzeciw domu dyrektora istniejg jeszcze dwa
budynki réwniez wchodzace w sktad osiedla pracowniczego (fot. 21).
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Fot. 21. Budynek mieszkalny w obrebie osiedla pracowniczego przy Cukrowni ,Wroctaw”
Zrédto: fot. P. Gnitka.

Nieco odmienna sytuacja wystepuje wzdtuz muru odgradzajacego
dom dyrektora; istnieje tam jeszcze kilka budynkow, ktére nalezaty do cu-
krowni. Wszystkie budynki tacznie z wezesniej omawianymi sg zamieszkane.
Oprocz nich zachowata si¢ takze gtdéwna brama wjazdowa oraz budynek por-
tierni, gdzie wazono pojazdy (fot. 22). Dalsze zagospodarowanie obszaru po
cukrowni ,,Wroctaw” jest uzaleznione od niemieckiego konsorcjum cukrow-
niczego, ktore jest wlascicielem tego terenu. Na stronie internetowej Urzedu
Miasta Wroctaw bardzo ciezko doszukac¢ si¢ jakichkolwiek informacji na te-
mat przysztego przeznaczenia tego miejsca. Jego obecny stan stwarza wraze-
nie zapomnianego przez wszystkich.
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Fot. 22. Budynek portierni oraz gtéwna brama wjazdowa do Cukrowni ,Wroctaw”;
Zrédto: fot. P. Gnitka.

7. Zabytki techniki we Wroclawiu jako potencjalne atrakcje turystyczne

W kwietniu 2012 r. wérod studentdéw zaocznych 111 roku na kierunku
turystyka i rekreacja w Wyzszej Szkoty Bankowej we Wroctawiu przeprowa-
dzono badania ankietowe, ktorych celem bylto okreslenie atrakcyjnos$ci tury-
stycznej wybranych zabytkoéw techniki we Wroctawiu i na Dolnym Slasku.
Wsrod ocenianych zabytkdéw znalazty sie rowniez cztery wroctawskie obiekty
poprzemystowe, funkcjonujace niegdy$ w branzy spozywczej: Browar Pia-
stowski, Browar Mieszczanski, Mtyn Maria (wraz z Mtynem Feniks) oraz
Mtyn Sutkowice (w badaniach nie uwzgledniono nieistniejacej juz Rzezni
Miejskiej i rozebranej Cukrowni ,,Wroctaw™).

W badaniach uczestniczylo 146 oséb w réznym wieku, z czego stali
mieszkancy Wroctawia stanowili 29,5% ogétu ankietowanych. Analiza uzy-
skanych wynikow (ryc. 9) pozwala na stwierdzenie, ze dziedzictwo przemy-
stowe na terenie Wroctawia ma znaczny potencjat turystyczny (zdecydowana
przewaga ocen pozytywnych nad negatywnymi), lecz ciagle jest mato znane
wsrdd mieszkancow i potencjalnych turystow. Wynika to glownie z wizerun-
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ku turystycznego Wroctawia, kojarzonego wsrod turystow glownie jako mia-
sto zabytkowe (a nie osrodek przemystowy) oraz z polityki turystycznej wtadz
miasta, ktore w swych dziataniach promocyjnych w zasadzie nie uwzgledniaja
(z wyjatkiem mostow) dziedzictwa przemystu i techniki (por. Sikorski 2008).

Mhyn Maria

Browar Piastowski

0% 20% A0% 60% B% 100%:

W nie znam nieatrakcyjny mato atrakcyjny

B doic atrakcyjny M bardzo atrakoyjny

Ryc. 9. Ocena atrakcyjnosci turystycznej wybranych obiektéw poprzemystowych we Wroctawiu
Zrédto: opracowanie wiasne.

8. Podsumowanie

Dawne obiekty przemystu rolno-spozywczego we Wroctawiu znaj-
duja si¢ w réznych fazach procesu sukcesji funkcjonalnej (por. Miszewska,
Szmytkie 2009). Teren przy ul. Legnickiej zajmowany niegdy$ przez Rzez-
ni¢ Miejska ulegl kompletnemu przeobrazeniu, zarowno w wymiarze prze-
strzennym, jak i w aspekcie funkcjonalnym. W miejscu zaktadow migsnych
powstata Galeria Handlowa ,,Magnolia”. Tym samym zlikwidowany zostat
jeden z najwiekszych obiektow tego typu w kraju. Obszar dawnej Cukrow-
ni ,,Wroctaw” jest obecnie ugorem miejskim (uzytkowane sa tylko budynki
bytego osiedla przyfabrycznego), natomiast Browar Piastowski znajduje si¢
w fazie transformaciji i jest przystosowywany do nowych potrzeb. Niestety
prace budowlane na terenie dawnego browaru postepujg niezwykle opiesza-
le, poza tym w ich trakcie wyburzono zabytkowe budowle, w tym niezwykle
cenny budynek stodowni. Budynki mtynoéw wodnych (Maria i Feniks) oraz
Mtyna Sutkowice sg tylko cze$ciowo uzytkowane (na cele mieszkaniowe lub
magazynowe), a ich stan techniczny ulega pogorszeniu. Wydaje sie, ze obec-
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ne uzytkowanie obiektéw poprzemystowych jest niewspotmierne do ich
warto$ci kulturowej i wymaga zdecydowanych dziatan. Jedng z mozliwych
form ich uzytkowania mogloby by¢ przystosowanie wybranych obiektow
na potrzeby turystyki industrialnej. Turystyka przemystowa obecnie staje
si¢ coraz bardziej popularna wsrdd turystow, ktorzy poszukuja odmiany
od standardowego zwiedzania miasta. Do najwigkszych probleméw adap-
tacji obiektow poprzemystowych nalezy zaniechanie szeroko zakrojonych
prac remontowych oraz procesow rewitalizacyjnych (Kaczmarska, Przy-
bytka 2010). Obecnie Wroctaw nie funkcjonuje w $wiadomosci turystow (a
nawet mieszkancow) jako miasto o niezwykle bogatym dziedzictwie prze-
mystowym. Niestety magistrat nie tylko nie organizuje zadnych przedsie-
wzig¢, ktore zmienitoby tg sytuacje, a wrecz doprowadza do likwidacji tych
obiektow przemystowych, ktore jeszcze zostalty w strukturze miasta (Rzez-
nia Miejska, Cukrownia ,,Wroctaw” czy Browar Piastowski).
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Anna Sikorska, Dominik Sikorski

Uniwersytet Wroctawski

Wizerunek Wroclawia w zZrodlach prasowych
w okresie stalinizmu

Streszczenie: Artykulu ten jest proba rekonstrukcji wizerunku Wroctawia
kreowanego na potrzeby jego mieszkancow iosob przyjezdnych we wroc-
tawskich zrédtach prasowych w latach 1948—1956. W tym celu przeprowa-
dzono kwerendg prasy wroctawskiej i analize¢ materiatu zrodtowego zaréwno
pod wzgledem problemowym (tematycznym), jak i chronologicznym. Ponad-
to artykut ten jest prébg odpowiedzi na pytanie: za pomocg jakich srodkéw,
narzedzi i stow przedstawiano stolice Dolnego Slaska w tamtych latach? Nie
jest nadrzednym celem artykutu weryfikacja stworzonego wizerunku miasta
w prasie wroctawskiej z rzeczywistoscia.

1. Wprowadzenie

W ostatnich latach coraz bardziej popularne w naukach spotecznych
sg badania nad wizerunkiem miasta i sposobem jego tworzenia. Powstajace
prace naukowe na ten temat nie sg juz domeng tylko i wylacznie socjologow
oraz geografow, lecz takze urbanistow i historykdéw. Na gruncie polskim ob-
szerne rozwazania na ten temat prezentowali ostatnio migdzy innymi: A. Lu-
czak (2000), M. Laska (2006), M. Florek (2006), K. Mrowinska, M. Wilk
i P. Pawlowski (2006) oraz S. Dudek-Mafnikowska (2007). Zrédla informaciji
dla tego typu badan sg bardzo réznorodne, poczawszy od ankiet na filmach
reklamowych skonczywszy.

Wydaje sie, ze jednym z ciekawszych zrodet badania wizerunku miasta
—w szczegolnosci dotyczacych wizerunku sprzed kilkudziesigciu lat — sg zrodta

1 Aby moc przeprowadzi¢ taka weryfikacje, nalezatoby porownaé wizerunek Wroctawia

kreowany przez pras¢ wroclawska z wizerunkiem tego miasta zawartym w innych
zrodia historycznych (np. pamigtnikach) lub na podstawie wywiadéw przeprowadzonych
z wroctawianami pamigtajagcymi tamte czasy.
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prasowe. Prasa codzienna do momentu upowszechnienia si¢ telewizji i Interne-
tu byla gléwnym zrodlem informacji dostepnym dla wiekszosci spoteczenstwa.
Informowala czytelnika o wazniejszych wydarzeniach lokalnych, opisywata
wspolczesne aspekty codziennego zycia. Dlatego tez w ninigjszym artykule
wybrano prase codzienng jako glowne zroédlo informacji opisujace i kreujace
wizerunek Wroclawia w okresie stalinizmu.

Wsrod licznych wroctawskich zZrodet prasowych zlat 1948-1956
do szczegdlowej analizy wybrano ,,Gazete Robotniczg” i,,Stowo Polskie”.
Dokonujac wyboru tych dwoch zrodetl prasowych, kierowano si¢ gtownie ich
istotnos$cig, wielkoscig naktadu oraz stopniem i skalg oddzialywania na two-
rzony poprzez te srodki masowego przekazu wizerunek Wroctawia wsrod
jego mieszkancow i Polakow.

Granice chronologiczne badan nad wizerunkiem stolicy Dolnego Sla-
ska w latach 1948—-1956 dla ,,Gazety Robotniczej” okreslono na okres 16 grud-
nia 1948 (data pierwszego wydania gazety) — 31 marca 1956 r., a dla ,,Stowa
Polskiego” na okres 1 stycznia 1948 — 31 marca 1956 r. Wybor daty poczat-
kowej uwarunkowany byt po czesci dostepnoscia zrodet i checiag ich porow-
nywania, a po czesci przekonaniem wielu historykow, ktorzy rok 1948 czgsto
okre$lajg rokiem stabilizacji nowej wtadzy w Polsce. Natomiast wybor daty
koncowej kwerendy zrodlowej, a tym samym prowadzonych badan, dla obu
gazet byl celowym zabiegiem majacym za zadanie niedopuszczenie do sytu-
acji zatarcia obrazu Wroctawia wydarzeniami zaakcentowanymi w prasie co-
dziennej poprzedzajacymi wydarzenia z Pazdziernika 1956 r. we Wroctawiu
i w Polsce.

Jak wspomniano, celem artykutu bedzie proba rekonstrukcji wizerun-
ku Wroctawia w latach 1948-1956 widzianego poprzez pryzmat prasy lokal-
nej. Aby tego dokonac, nalezy sobie zadac¢ i odpowiedzie¢ na m.in. nastepuja-
ce pytania badawcze:

= W jaki sposob prasa wroctawska w latach 1948—1956 przedstawiata
wizerunek Wroctawia?

= Jakie elementy i w jaki sposéb wplywaty na wizerunek stolicy Dolne-
go Slaska w prasie wroctawskiej w latach 1948—1956?

= (Czy przedstawiony obraz Wroctawia w analizowanych latach jest sta-
tyczny czy dynamiczny?

» (Czy hasta i wizje propagandowe tamtych lat zawarte w prasie wroc-
tawskiej przedstawiajg rzeczywistos¢, czy raczej mozna mowic o kre-
acji jakiego$ obrazu lub propagandowej wiz;ji?

Sterczace i grozace nieustannie zawaleniem ruiny zniszczonych bu-
dynkow, problemy aprowizacyjne, wszechobecny szaber, brak dostepu do pla-
cowek medycznych pierwszej pomocy, brak rozwinigtej sieci komunikacji

214



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

miejskiej, brak niemalze wszystkiego, to smutny obraz Wroctawia pierwszych
lat powojennych. I cho¢ kolejne lata przynosity powolna i stopniowg poprawe
sytuacji w miescie, wizerunek ten jeszcze na dtugo pozostat w swiadomosci
wielu wroctawian i Polakow. Taki byt rzeczywisty obraz Wroctawia w bada-
nych latach, czy jednak tak go przedstawialy wroctawskie gazety?
Niewatpliwie propaganda aparatu wiadzy probowala na wiele spo-
sobow 1za pomocg réznorodnych srodkow przekazu przedstawiac stolice
Dolnego Slaska w sposéb odbiegajacy od rzeczywistosci. Wroctaw oczami
specjalistow od propagandy przedstawiany byl jako miasto goscinne, pickne
pod wzgledem architektonicznym i warte zamieszkania, osiedlenia si¢. Wy-
starczy wspomnie¢ dziatania wladz przy okazji Wystawy Ziem Odzyska-
nych i Swiatowego Kongresu Intelektualistow w Obronie Pokoju w 1948 r.?,
aby przekonac¢ si¢ o tym, ze Wroctaw zdaniem $rodkow masowego przekazu
z tamtych lat byl miejscem godnym polecenia i przede wszystkim osiedlenia
si¢. Jednakze po 1948 r. istniejace problemy, szczegodlnie natury mieszkanio-
wej?, byly coraz bardziej widoczne i nawet w prasie, w tak waznym $rodku
propagandowym, byty poruszane i przedstawiane w krytycznym swietle.

2. ,,Gazeta Robotnicza” a ,,Slowo Polskie”

»(Gazeta Robotnicza” powstata w wyniku polaczenia si¢ ,,Irybuny
Dolnoslaskiej” 1 ,,Ilustrowanego Kuriera Wroctawskiego” pod koniec roku
1948. , Trybuna Dolno$laska” zalozona zostata przez Tadeusza Golinskiego
i wydawana byta od 14 sierpnia 1945 r. do 15 grudnia 1948 r. Natomiast ,,Ilu-
strowany Kurier Wroctawski” ukazywat si¢ od 15 lipca 1945 r. do 15 grudnia
1948 roku. Pierwszy numer ,,Gazety Robotniczej” wydano 16 grudnia 1948 r.
Lacznie w badanym okresie ukazalo si¢ 2410 wydan tej gazety. Jej naktad
dzienny w 1948 r. wynosit 600 tys. egzemplarzy irozchodzil si¢ na terenie
wojewddztwa wroctawskiego (Glensk 1994).

Gazeta codzienna bylo rowniez ,,Stowo Polskie”, ktoére poczatkowo
nosito nazwe ,,Pionier”. Po raz pierwszy gazeta ta ukazala si¢ 27 sierpnia
1945 r. w Legnicy. Po przeniesieniu do Wroclawia (15 pazdziernika 1945 r.),
wskutek przeprowadzonego wsrdd czytelnikow plebiscytu, gazeta ta w listo-
padzie 1946 r. zmienita tytut na ,,Stowo Polskie”. L.acznie w badanym okresie
3012 dni (1 stycznia 1948 — 31 marca 1956 r.) ukazato si¢ 2760 wydan tej
gazety. Naklad dziennika, ktory miat charakter gazety miejskiej, w 1948 r.
wynosit 60 tys. sztuk (Glensk 1994).

2 W tym czasie wladze komunistyczne poprzez roznorodne $rodki propagandy stawiaty
Wroctaw za wzor do nasladowania.
Spowodowane m.in. akcjg ,,Cata Polska buduje swoja Stolice!” czy tez ,,Budujemy Nowa Hute”.
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W latach 1948-1956 tacznie ukazalo si¢ ponad 5,1 tys. egzemplarzy
tych dwoch gazet, napisano ponad 25 tys. artykuldw prasowych o Wroctawiu
i jego mieszkancach*. Wsrod kilkudziesieciu tysiecy artykutow o Wroctawiu
analizie szczegotowej poddano ponad 5,5 tys. najobszerniejszych i najistot-
niejszych artykutéw prasowych o stolicy Dolnego Slaska ijego mieszkan-
cach, wykorzystujac do tego opisowe i prasoznawcze metody badawcze.

Wsrod wielu metod badawczych prasoznawstwa za szczegolnie istotne
dla nauk historycznych M. Kafel uwaza metodg¢ analizy tresci, ktora w bada-
niach historyczno-prasowych pozwala na jako$ciowg oceng zebranego mate-
riatu badawczego (Kafel 1966, s. 105-106). Na potrzeby niniejszego artykutu
podjeto probe takiej analizy tekstu obu badanych zrédet prasowych (tab. 11 2).

Tab. 1. Schemat tematyczny ,Gazety Robotniczej” i ,Stowa Polskiego” wedtug numeru strony
w latach 1948-1956

Strony Gtéwna tematyka

1 krajowe i miedzynarodowe wydarzenia polityczne®
2-3 kontynuacja opisu wydarzen krajowych i miedzynarodowych
gtéwna strona publikowania artykutéw prasowych o Wroctawiu i jego mieszkancach;

4 pozostate artykuty przewaznie o tematyce krajowej
5 wydarzenia krajowe, czesto z dziedziny kultury
6 wydarzenia sportowe

pozostate réznorodna, najczesciej relacje z dziedziny kultury i sportu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonej kwerendy zrodtowe;.

Poréwnujac obie gazety ze soba, mozna doj$¢ do interesujacego wnio-
sku, ze w znaczacym stopniu analizowane zrodta prasowe nawzajem si¢ uzu-
petniaja. ,,Gazeta Robotnicza” jako oficjalny organ Komitetu Wojewoddzkiego
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej (dalej: KW PZPR) we Wroctawiu
byta srodkiem masowego przekazu o charakterze podniostym i mocno propa-
gandowym, ideologicznym. ,,Stowo Polskie” to natomiast srodek masowego
przekazu mniej oficjalny, gdzie mozna bylo odnie$¢ sie¢ w tresci artykutow
do rzeczywistych probleméw i trosk wroctawianina tamtych lat, przeznaczo-
ny dla czytelnika mniej wymagajacego.

4 Obliczenia wlasne autoréw na podstawie przeprowadzonej kwerendy zrodtowe;.

5 Przy zatozeniu, ze artykut o Wyscigu Pokoju z racji swojej wymowy propagandowej za-
kwalifikujemy do artykutéw o tresci politycznej, to tylko raz wydarzenie sportowe zagosci-
1o na stronie pierwszej, a zwigzane ono bylo z pobiciem rekordu $wiata w ptywaniu stylem
klasycznym na 100 m przez Marka Petrusewicza — NN, Wspanialy sukces wroctawskiego
ptywaka Marka Petrusewicza, Gazeta Robotnicza, 19 X 1953.
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Tab. 2. Poréwnanie ,Gazety Robotniczej” z ,Stowem Polskim” w latach 1948—1956

,Gazeta Robotnicza” ~Stowo Polskie”
stonowana, oficjalna, tradycyjna zywiotowa, emocjonalnie
Forma nacechowana, nowatorska,

nowoczesna oficyna
oficjalna, zgodna z ,linig partii”, czeste przedru- mniej oficjalna, bardzo rézno-
Tresé/tematyka ki przemow i deklaracji najwyzszych przedsta- rodna tematyka i tre$¢ artyku-
wicieli panstwowych z , Trybuny Ludu” téw prasowych

nacisk na przedstawianie oficjalnych pogla- w artykutach ktadziono wigkszy
Ukierunkowanie doéw, na przedstawienie obrazu socjalistycz- nacisk na sfere zycia codzien-

nego i wyidealizowanego nego
Czytelnik robotnik, intelektualista cztowiek miody, robotnik
Jezyk konserwatywny, ideologiczny, rzadko eks-  czesto potoczny i ekspresyjny
presyjny
Szata graficzna ostre kontrasty, np. biel-czern, zwigzane W mniejszym stopniu szata
z uwypukleniem haset propagandowych graficzna bazujaca na oddziaty-
i zwroceniu czytelnikowi uwagi na nie waniu na zmyst wzroku
Znaczenie gtéwny dziennik Wroctawia drugorzedny dziennik dla miasta
Nakfad 600 tys. sztuk (1948) 60 tys. sztuk (1948)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Glensk 1994, s. 37 oraz kwerendy zrédtowe;.

Konfrontujac ze soba dwa tak obszerne zrdodta historyczne, warto tak-
ze siggng¢ do metod statystycznych wykorzystywanych w prasoznawstwie
(tab. 3, ryc. 1).

Tab. 3. Struktura wystepowania artykutéw prasowych o Wroctawiu i jego mieszkancach, ktére
ukazaty sie w prasie wroctawskiej w latach 1948—-1956 wedtug strony

Strony .Gazeta Robotnicza” ,Stowo Polskie” ,Gazeta Robotnicza” i ,Stowo Polskie”
1 9,7% 6,6% 8,3%
2 0,7% 0,8% 0,8%
3 11,5% 24,0% 171%
4 61,9% 26,7% 46,2%
5 2,9% 30,0% 15,0%
6 9,5% 9,3% 9,4%
pozostate 3,8% 2,6% 3,1%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie kwerendy zrédiowej.

Analizujgc wybrane zrodta prasowe, warto takze zwrdci¢ uwage
na miejsce wystepowania artykuldw prasowych o stolicy Dolnego Slaska
i jego mieszkancéw wedtug strony, na ktorej te artykuly sie pojawiaty (tab. 3).
Najwiecej artykulow o Wroctawiu i jego mieszkancach ukazato si¢ na stronie
czwartej (46,2% artykutow) obu gazet. Ponadto licznie artykuly z tej tematyki
pojawialy si¢ na stronie trzeciej (17,1%), piatej (15,0%), szostej (9,4%) 1 pierw-
szej (8,3%) obu dziennikow.
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Rozwazajgc te zagadnienie w podziale na ,,Gazete Robotniczg” i ,,Sto-
wo Polskie”, mozna dojs¢ do zblizonych konkluzji, z tym, ze w,,Gazecie
Robotniczej” zdecydowana wigkszos¢ artykulow o Wroctawiu i jego miesz-
kancach ukazata si¢ na stronie czwartej (61,9%) tejze gazety, a w ,,Stowie
Polskim” rozktad byt bardziej rownomierny i skupil si¢ na stronach piatej
(30,0%), czwartej (26,7%) i trzeciej (24,0%).

Warto takze analizujgc zrédla historyczne, takie jak prasa codzienna,
zwroci¢ szczegbdlng uwage na jezyk wypowiedzi pisemnej (ryc. 1). Najprostsza
metoda analizy wypowiedzi pisemnej jest policzenie czestosci wystepowania
charakterystycznych dla danego tematu badawczego wyrazoéw lub wyrazen je-
zykowych w tytulach artykuléw prasowych. Oczywiscie najwigcej razy w prze-
badanych artykutach prasowych pojawit si¢ wyraz ,,Wroctaw” (ponad 1951 razy,
w tym w ,,Gazecie Robotniczej” — 1068 razy, w ,,Stowie Polskim” — 883; na wy-
kresie niezaznaczony). Ponad 200 razy pojawit si¢ wyraz ,,Patawag” (Panstwowa
Fabryka Wagonoéw), blisko 150 razy —,,ZSRR”, ,,TPPR” i ,,radzieckie”, ,wspotza-
wodnictwo” — 94, ,,spekulacja”, ,,brakorobstwo” i ,,marnotrawstwo” — 83, wyra-
zenie ,,walka o pok¢j” — 52, ,walka” — 36, ,,przodownik” — 28. Taka struktura wy-
branych wyrazow 1 wyrazen jezykowych w badanych tytutach artykutow praso-
wych daje nam pewnego rodzaju wyobrazenie o roli i znaczeniu poszczegolnych
zagadnien poruszanych przez dziennikarzy wroctawskich w okresie 1948—1956.

B ———————

200 —

150 +—

50 +—

"Pafawag” "ZSRR", "TPPR" i "walka" i "walka o "wspétzawodnictwo” "spekulacja”, "przodownik”
"radzieckie" pokaj” "brakorobstwo" i

“marnotrastwo”
OGR+SP mGR O SP

Ryc. 1. Czestotliwo$¢ wystepowania wybranych wyrazéw lub wyrazen jezykowych w tytutach
artykutéw prasowych o Wroctawiu i jego mieszkancach, ktére ukazaty sie w prasie wroctawskiej
w latach 1948-1956

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie kwerendy zrodtowe;.
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3. Metody i warsztat badawczy. Problemy badawcze.
Hipotezy badawcze

W celu usystematyzowania ogromne;j ilosci informacji wynikajacych
z przeprowadzonej kwerendy zrédtowej dokonano podziatu tematycznego ar-
tykutéw o Wroctawiu i jego mieszkancach (ryc. 2)¢. Lacznie wydzielono i na-
dano nazweg 31 dzialom tematycznym o roéznej wielkosci i roli w kreowaniu
wizerunku stolicy Dolnego Slaska. Do gléwnych dziatéw tematycznych ar-
tykutow prasowych charakteryzujacych Wroclaw i jego mieszkancow mozna
zaliczy¢:

= dzial ,,Produkcja” (807 artykutow, 14,6% ogotu) — swoja tematyka
obejmujacy artykuly prasowe natemat dziatalnosci produkcyjnej
we Wroctawiu (ilo§¢ wyprodukowanych dobr, warunkéw pracy, pod-
jetych zobowiazaniach itp.),

= dziatl ,,Aprowizacja” (791 artykutow, 14,3% ogo6tu) — swoja tematyka
obejmujacy artykuty prasowe na temat: towaréw dostepnych w skle-
pie lub ich braku, estetyki i higieny panujacej w punktach handlo-
wych itp.,

= dziat, Nauka” (493 artykutoéw, 8,9% ogdtu) — swoja tematyka obejmu-
jacy artykuty prasowe na temat: poziomu nauki we Wroctawiu, prob-
lemow lokalowych i1 finansowych placéwek oswiatowych itp.,

» dziat ,Kultura” (323 artykutow, 5,9% ogdtu) — swoja tematyka obej-
mujacy artykuty prasowe na temat: wydarzen kulturalnych we Wroc-
fawiu, poziomu kultury w miescie itp.,

» dziat ,Imprezy masowe” (318 artykutdéw, 5,8% ogotu) — swoja tema-
tyka obejmujacy artykuly prasowe na temat: organizowanych imprez
masowych we Wroctawiu, ich przebiegu, znaczeniu propagando-
wym itp.,

» dziat ,Estetyka” (256 artykutow, 4,6% ogdtu) — swoja tematyka obej-
mujacy artykuty prasowe na temat: wygladu ulic, kamienic i parkow
zieleni we Wroclawiu,

= dziat ,,Mieszkalnictwo” (239 artykutow, 4,3% ogotu) — swoja tematy-
ka obejmujacy artykuty prasowe na temat: probleméw kwaterunko-
wych oraz wygladu mieszkan we Wroctawiu,

= dzial ,,Sowietyzacja” (227 artykutow, 4,1% ogotu) — swojg tematyka
obejmujacy artykuly prasowe na temat: wplywu czynnika radzieckie-
go na zycie w miescie (migdzy innymi czerpanie z wzorcow radzie-
ckich, wspotpraca polsko-radziecka),

¢ Jest to podziat czysto hipotetyczny, powstaly na potrzeby usystematyzowania ogromnego
zasobu informacji zawartego w analizowanych artykutach prasowych.
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= dzial ,,Sport” (221 artykutow, 4,0% ogdtu) — swoja tematyka obejmu-
jacy artykuty prasowe na temat odbywajacych si¢ wydarzen sporto-
wych w stolicy Dolnego Slaska,

= dzial ,,Bezpieczenstwo” (205 artykutow, 3,7% ogdtu) — swojg tema-
tyka obejmujacy artykuly prasowe na temat: bezpieczenstwa w mie-
Scie, przestepstw i dziatalnos$ci stuzb bezpieczenstwa (glownie Milicji
Obywatelskiej i Strazy Pozarne;j),

* pozostale dzialy (2443 artykulow, 44,3% ogotu) — swoja tematyka
obejmujace artykuty prasowe bezposrednio lub posrednio opisujace
Wroctaw i jego mieszkancow.

B = e e e e e e e e e e

Fo T e T Rl Ry S £ S RGNS A PRSP R o T o i ey L B

700 AN — — — — — — — — - -

&S00

SO0 LI - B o s s e s 5 e e 5t ) B

400 H = B OO I o | w S Rk P ST O R R S P e -

300

200

100 1|

Ryc. 2. Podziat tematyczny artykutéw prasowych o Wroctawiu i jego mieszkancach, ktére uka-
zaly sie w prasie wroctawskiej w latach 1948—1956
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie kwerendy zrédiowe;.

Analizujgc tak charakterystyczne ispecyficzne zrédlo historyczne,
jakim jest prasa, napotyka si¢ na wiele problemow natury metodycznej i war-
sztatowej. Pierwszym i ogromnie istotnym problemem jest ogrom informacji
zawartych w gazetach. Umiejetno$¢ selekeji i grupowania badanego materiatu
wedtug z gory przyjetej przez badacza metody badawczej wymaga od niego
wysokiej samodyscypliny 1 konsekwencji w postgpowaniu. Drugim i rdéwnie
istotnym problemem jest kwestia wiarygodnosci autorow artykutow prasowych
i kontekstu powstawania tychze artykutow. Aby moc zrozumie¢ niektore watki
poruszane na famach prasy, nalezy wczesniej przestudiowaé wszystkie najwaz-
niejsze publikacje naukowe méwiace o danym okresie i danym miejscu.
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Brak danych o autorach artykutow prasowych, brak jasno okreslonych
regut, jakimi kierowali si¢ autorzy artykuldow, wybierajac takie, a nie inne za-
gadnienie do przedstawienia na tamach prasy, czy tez brak cyfrowych wersji
zeskanowanych kilkudziesigcioletnich gazet (w czasie kwerendy badane zrod-
fa dostownie rozsypuja si¢ w dtoniach), to tylko niektore przeszkody, z jakimi
musi zmierzy¢ si¢ badacz wroctawskich zrédet prasowych z lat 1948—-1956.

Ponadto bardzo waznym problemem badawczym w analizowaniu
zrodet prasowych tamtych lat jest jezyk wypowiedzi pisemnej. Jezykoznaw-
ca Jerzy Bralczyk w swoich licznych publikacjach naukowych o jezyku
propagandy komunistycznej zwraca szczegolng uwage na dwa podstawowe
problemy komunikatywne tekstow propagandowych tamtych lat. Pierwszym
jest kwestia relacji nadawca-odbiorca. Ot6z w tekstach propagandowych
mamy do czynienia nie z dwoma, ale z trzema ogniwami tej relacji: z dys-
ponentem, ktory ustanawia pewne normy i jest jednocze$nie ich naturalnym
kontrolerem, z reprezentantem (eksponatem), czyli z tym, ktéry owe normy
wciela w zycie (najczesciej jest nim dziennikarz), oraz z odbiorca, obywate-
lem, do ktorego (rzeczywiscie lub pozornie) kierowany jest tekst (Bralczyk
2001, s. 21-22). Drugim istotnym problemem badawczym jest kwestia nie-
adekwatnoS$ci opisu zdarzen, sytuacji w tekstach propagandowych, w po-
roOwnaniu ze stanem rzeczywistym.

Kolejny problem badawczy, ktory uwidacznia si¢ w trakcie analizowa-
nia wizerunku Wroctawia na podstawie zrddet prasowych, wynika z tresci ar-
tykulow prasowych i wpltywu uwarunkowan historycznych na ich tematyke.
Oto6z w badanych artykutach prasowych — po pierwsze — przewazajaca czgsé
artykutow o Wroctawiu ijego mieszkancach pozbawiona jest szczegdlowej
informacji, co utrudnia odbidr tresci (w wielu artykutach stosuje si¢ og6lni-
ki, hasta propagandowe o optymistycznym wydzwigku, ktére nic nowego nie
wznoszg do tresci i w rzeczywistosci niewiele mozna si¢ z nich dowiedziec).
Po drugie czesto jeden artykut swoja trescig porusza problematyke z pograni-
cza dwoch, trzech dziedzin zycia wplywajacych na wizerunek miasta (nakta-
danie si¢, nawarstwianie si¢ danych dziedzin).

Ponadto w poszczegolnych dziedzinach, seriach artykutow na dany te-
mat stosowany jest czgsto charakterystyczny schemat, wybieg propagandowy,
polegajacy na pisaniu o jakiej$ sprawie, problemie w miescie, ze znajduje si¢
w bardzo ztym stanie (,,nalezy to niezwtocznie poprawic”). Po kilku, kilkuna-
stu dniach te samo zagadnienie oceniane jest juz o wiele lepiej (nastgpita po-
prawa przewaznie dzieki interwencji wtadzy), zeby nagle znowu po 3—4 tygo-
dniach od pierwszej publikacji napisac, ze ,,jest juz dobrze, ale ciagle nie jest
idealnie, ciaggle sg problemy” — sygnalizowany schemat podejscia do roznych
zagadnien powtarza si¢ cyklicznie, co kilka miesiecy i powoduje catkowity
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chaos informacyjny. Ten wybieg propagandowy stosowany byt we Wroctawiu
w opisie kwestii m.in. handlu i zaopatrzenia miasta, odgruzowania miasta,
estetyki krajobrazu miejskiego, kwestii kwaterunkowych.

W badanym materiale Zrodlowym wystepuja takze ogromne luki te-
matyczne i informacyjne (na przyklad w dziedzinie kultury, edukacji), ktore
zamazujg obraz danej dziedziny nawet na wiele lat (brak bazy poréwnawcze;j,
przyczynowo-skutkowej). Przyktadowo dnia 1 stycznia 1949 r. w ,,Stowie
Polskim” pojawit si¢ artykut rektora Uniwersytetu i Politechniki Wroctaw-
skiej pt. ,,Rozwoj 1 osiagnigcia Uniwersytetu i Politechniki Wroctawskiej”,
w ktoérym szczegotowo przedstawiono osiagnigcia tych dwoch placowek na-
ukowych w roku 1948 (m.in. podano liczbe i objetos¢ publikacji naukowych).
Kolejny artykutl o zblizonej tresci autorstwa rektora Uniwersytetu Wroctaw-
skiego Jana Mydlarskiego pt. ,,Uczelnie wroctawskie stuza sprawie nauki”
pojawil si¢ dopiero 28 stycznia 1952 r. w ,,Gazecie Robotniczej”. Po 1952 r.
nie pojawit si¢ zaden wigkszy i szczegotowy artykut o dziatalnosci szkot wyz-
szych w stolicy Dolnego Slaska. Brak kolejnych artykutéw prasowych na po-
wyzszy temat uniemozliwia skuteczng interpretacje stanu i obrazu szkolni-
ctwa wyzszego we Wroctawiu w latach 1948-1956.

Niekiedy eksponuje si¢ wydarzenia o charakterze propagandowym
poprzez publikacje relacji z ich przebiegu na pierwszych stronach gazet.
Powoduje to wowczas problem natury interpretacyjnej i konieczno$¢ znale-
zienia odpowiedzi na pytania — czy dane wydarzenie ma istotne znaczenie
dla wizerunku miasta? Czy tez jest specjalnie wyeksponowane, by zakamu-
flowa¢ prawdziwe oblicze Wroctawia? | z jakich powodow uzyto ten wybieg
propagandowy?

Na podstawie przytoczonych powyzej probleméw o réznorodnej na-
turze oraz na podstawie analizy tresci badanych artykulow prasowych o wi-
zerunku Wroctawia i jego mieszkancach mozna dojs¢ do czterech podstawo-
wych hipotez badawczych:

Hipoteza I: W badanym okresie nie da si¢ wyznaczy¢ jednostajnego,
Scisle okreslonego wizerunku Wroctawia.

Hipoteza II: W latach 1948—1956 nie da si¢ jednoznacznie i definityw-
nie wyznaczy¢ okresu dominacji jednej dziedziny wizerunku miasta (co najwy-
zej mozna mowic o krotkookresowej dominacji jednej dziedziny).

Hipoteza I11: Na roznych plaszczyznach, w roznych dziedzinach tema-
tycznych dominujg rozne wizerunki w okreslonych przedziatach czasowych.

Hipoteza IV: Wizerunek Wroctawia charakteryzuje si¢ takimi cecha-
mi, jak: cyklicznos¢, wielofazowosc, wielowarstwowosc¢ i wielotematycznosc.
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4. Wizerunek ogolny Wroclawia

Wizerunek Wroctawia kreowany w prasie wroctawskiej w latach
1948-1956 jest obrazem niestatym, dynamicznym w czasie i w przestrzeni
tematycznej. Nie da sie wykreslié jednolitego obrazu stolicy Dolnego Slaska
tamtych lat na podstawie badanych zrodet prasowych. Mozna tylko na pod-
stawie czesto$ci wystepowania oraz waznosci artykutow prasowych z danej
dziedziny tematycznej sprobowaé wyznaczy¢ okresy dominujgce pewnych
dziatéw tematycznych.

Rok 1948 dla Wroctawia to rok wielkich, zakrojonych na szeroka skale
migdzynarodowych i krajowych imprez masowych, czesto o duzym tadunku
propagandowym. W tym roku w stolicy Dolnego Slaska zorganizowano m.in.:

= Wystawe Ziem Odzyskanych (21 lipca — 31 pazdziernika 1948 r.) (ryc. 3),
=  Swiatowy Kongres Intelektualistow w Obronie Pokoju (25-28 sierp-

nia 1948 r.),

= Ogolnopolski Zjazd Historykow (19-22 wrzesnia 1948 r.),
= uroczyste obchody zwigzane z Kongresem Zjednoczeniowym (16 grud-
nia 1948).

(rcié problemowa Wystawy Z. 0. (lerea &)

[
I
:fliﬂ- l‘m«.;..,l...m“ & Pawitem resinn -
B Ty ? Tercuy guntel Spoloon, |
il 2 Wrstawy 3 o, (% "'-"‘W
B IcBom (106 m. wyny - L

Ryc. 3. Plan Wystawy Ziem Odzyskanych we Wroctawiu z roku 1948
Zrédto: NN, Cuda, od ktérych gtowa sie kreci, Sfowo Poliskie, nr 199 (610) z 21 VIl 1948, s. 2.
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Przytoczone powyzej przyklady wystaw, kongresow, zjazdow i uro-
czysto$ci w ogromnym stopniu przyczynily si¢ do osiggniecia przez Wroctaw
pelnego sukcesu propagandowego. Dzigki tym imprezom w 1948 r. stolice
Dolnego Slaska zaczeto traktowaé jako swoiste ,,0kno wystawowe”, ukazujg-
ce swiatu sukces nowej wtadzy, co jednoczesnie potwierdzato stusznosc¢ pocz-
damskich decyzji (Suleja 2001, s. 38).

Niestety ogolny obraz Wroctawia jako miasta wystaw i kongresow
w prasie lokalnej i krajowej po 1948 r. stracit na znaczeniu. Co prawda jeszcze
do 1951 r. odnotowuje si¢ na tamach obu gazet znaczng ilo$¢ relacji z ro6znego
rodzaju kongresow, wystaw i zjazdow’, jednak nie sg to juz imprezy o takim
znaczeniu, aby mogty si¢ one przebi¢ wsrdd innych tematdéw na pierwsze stro-
ny badanych gazet.

Kolejny okres dominacji okreslonego elementu wizerunku w ogélnym
obrazie Wroctawia kreowanym przez artykuly prasowe w ,,Gazecie Robotni-
czej” i,,Stowie Polskim” to okres, ktory umownie nazwano ,,Wroctaw mia-
stem gruzu” i ktory obejmuje lata 1949—1950. W tych latach na tamach ba-
danych gazet szczegolnie mocno akcentuje si¢ problemy gruzowisk w stolicy
Dolnego Slaska.

Stworzony obraz jest pesymistyczny, przygnebiajacy 1 skupia si¢ glow-
nie na przedstawieniu relacji z akcji odgruzowywania miasta (ryc. 4). Czytelnik
artykutéw prasowych z tamtych lat odnosi wrazenie, ze Wroclaw tonie w gru-
zach, ze miasto to jedno wielkie gruzowisko, ktore mimo wysitku i po§wigcenia
jego mieszkancow nadal jest szare, zagruzowane i przygnebiajace®.

0Od 1951 1. do 1954 r. w ogdlnym obrazie Wroctawia kreowanym przez
»(Gazete Robotniczg” i ,,Stowo Polskie” mozna zauwazy¢ zmiang i dominacjg
innego tematu przewodniego. Na pierwsze miejsce w tresci badanych arty-
kutéw prasowych przesuwa si¢ kwestia wykreowania wizerunku Wroctawia
jako miasta robotniczego. Ogromna liczba artykutéw prasowych, ktore uka-
zaty si¢ w latach 1951-1954, w swojej tresci odwoluje si¢ do kultu pracy oraz
roli i znaczenia robotnikdow w zyciu miasta.

" Opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonej kwerendy Zrodtowe;j.

8 NN, Zamiast ulic — sterty gruzu i cegly, Gazeta Robotnicza, nr 90 (104) z 1 TV 1949.
224



Przeksztatcenia przestrzeni miejskiej Wroctawia... vol. 2 — P. Brezden, R. Szmytkie (red.)

Gruz wagonami opuszcza Wroclaw
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Ryc. 4. Artykut prasowy o odgruzowaniu Wroctawia w roku 1948
Zrédto: NN, Gruz wagonami opuszcza Wroctaw, Stowo Polskie, nr 47 (468) z 26 11 1948, s. 5.

Na podstawie przeprowadzonej kwerendy zrodlowej mozna stwier-
dzi¢, ze robotnicy wroctawscy w tym okresie byli:
» dominujaca grupa spoteczna miasta (prawie brak jest relacji o czynach
1 znaczeniu innych grup spotecznych),
* inicjatorami i gorgcymi or¢downikami wszelkich hasel propagando-
wych w niemalze kazdej dziedzinie zycia:

Robotnicy wroctawskich zaktadow inicjujq nowg forme wspotzawodnictwa. Wykonamy roczne
zadanie do dnia 22 lipca®.

Robotnicy Pafawagu potepiajqg maching wojenng kapitalistow™.

Tytut artykutu zamieszczonego w Gazecie Robotniczej, nr 155 (169) z 8 VI 1949.
0 Tytut artykutu zamieszczonego w Stowie Polskim, nr 38 (807) z 8 1 1949.
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Robotniczy Wroctaw inicjuje nowq forme wspétzawodnictwa™.

Robotnicy Wroctawia kontrolujg realizacje swoich zobowigzan i szukajq odpowiedzi na py-
tania: jak szybciej i lepiej wykonywaé plany; jak polepszyé organizacje pracy; jak obnizyé
koszty wlasne?'?

= wzorem do nasladowania przez inne grupy spoteczne:

Konferencje Wyborcze przebiegajq wszedzie w tworczej i owocnej atmosferze. Przyktadem
dobrego zebrania wyborczego moze by¢ Konferencja Fabryczna PZPR w Panstwowej Fabryce
Wagonow [...]°5.

Bierzmy przykiad z czolowych przodownikéw pracy'™.

» doskonatymi artystami:
[...] najbardziej interesujqcq i najwazniejszq grupe wystawiajgcych stanowiq tworcy zupetnie
samorodni, bezposredni, ktorzy bez przygotowania teoretycznego ujmujg w swych pracach wizje
otaczajqcego ich swiata naprawde wiasng i oryginalng".
Slusarz gra na fortepianie, robotnik drogowy maluje obrazy's.

= intelektualistami ,,nowych czaséw”:

W dniu wczorajszym rozpoczela si¢ druga czes¢ egzaminow wstepnych na Uniwersytet
i Politechnike Wroctawskq. Rubryka ,,pochodzenie socjalne” wypelniona jest skrotami ,,rob.”,

>

L, chi. m.”. Latwo si¢ domysle¢. To sq dzieci robotnikow i chiopow Srednio i mato
17

,,cht. sr’
rolnych. Faktycznie, zaledwie trzy czy cztery osoby mialy obok swego nazwiska napisane ,,inne

Pomyst robotnika A. Szczepaniaka zracjonalizowal zatadunek przewozow'®.
= oraz kreatorami i wyznacznikami kierunkéw rozwoju miasta:

Ludzie pracy Wroctawia omawiajq Wielkq Kartg swych zdobyczy".

' Tytut artykutu zamieszczonego w Stowie Polskim, nr 156 (925) z 10 VI 1949.

2 Tytut artykulu zamieszczonego w Stowie Polskim, nr 286 (2646) z 31 X1 1953.

NN, Fabryczna Konferencja Partyjna w Panstwowej Fabryce Wagonéw we Wroctawiu,
Gazeta Robotnicza, nr 4 (18) z 51 1949.

14 Tytut artykutu zamieszczonego w Stowie Polskim, nr 46 (1866) z 22 1T 1952.

NN, Na Wystawie Plastykoéw Amatoréw najcieckawsze sa prace robotnikéw, Gazeta
Robotnicza, nr 35 (48) z 5 11 1949.

Tytut artykutu zamieszczonego w Gazecie Robotniczej, nr 93 (102) z 3 IV 1949.

7 NN, Robotnicy i chtopi na Uniwersytecie, Gazeta Robotnicza, nr 252 (266) z 13 IX 1949.
Tytut artykutu zamieszczonego w Gazecie Robotniczej, nr 300 (1404) z 15 XII 1952.
Tytut artykutu zamieszczonego w Gazecie Robotniczej, nr 28 (1094) z 1 11 1952.
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Charakterystyczne jest tez to, ze w ogolnym obrazie Wroctawia z lat
1951-1954 robotnik wroctawski praktycznie jest ,,nietykalny”. Robotnik sto-
licy Dolnego Slaska byt zbiorem wszelkich mozliwych pozytywnych cech,
takich jak: madros¢, pracowito$é, zaradnosc, asertywno$é, pomystowoscé. Jesli
w jakims zaktadzie produkcyjnym w danym roku nie wykonano 100% normy,
to na pewno nie byta to winna robotnikéw, ale kadry kierowniczej, ztej orga-
nizacji pracy lub logistyki.

Takie idealizowanie jednej grupy spotecznej w badanych artykutach
prasowych przyczynito si¢ to wykreowania wizerunku Wroctawia w latach
1951-1954 jako miasta typowo robotniczego, gdzie pracujg i zyja prawie wy-
facznie robotnicy.

Warto zwr6ci¢ uwagg jeszcze na jeden aspekt okresu ,,Wroctaw mia-
stem robotniczym”. Ot6z w prezentowaniu wizerunku Wroclawia poprzez
pryzmat klasy robotniczej dochodzi do wielu z dzisiejszej perspektywy za-
bawnych absurdéw propagandowych. W tym czasie wszystkie sfery zycia
codziennego utozsamiane byly z robotnikami iich pracg w zaktadach prze-
mystowych. Konsekwencja tego jest opis szkot, bibliotek, teatréw, kin itp.,
a nawet ZOO? jakby byty to zaktady produkcyjne. W tym opisie podaje sig,
ile procent normy dane placéwki wykonaty i co musza zrobié¢, aby usprawnic
SWO0ja prace.

Ostatni okres wydzielony w ogdélnym obrazie Wroctawia w latach
1948-1956, wykreowany przez badane zrédta prasowe, mozna umownie na-
zwac ,,Wroctaw miastem inwestycji”. Obejmuje on lata 1954—1956. Przez caly
analizowany okres w stolicy Dolnego Slaska prowadzono liczne inwestycje
budowlane, ktore pdzniej nastepnie hucznie, z wielka pompa i1 przy gloszeniu
hasetl propagandowych, oddawano do uzytkowania. Jednak dopiero w latach
1954-1956 temat ten stal si¢ tematem przewodnim. Po czgsci wynikato to
z braku innego konkurencyjnego tematu wiodacego, a po czesci z potrzeby
chwili i checi osiagniecia kolejnego sukcesu propagandowego, ktory pozwo-
litby wladzom miasta utrzymac pozytywny wizerunek miasta zarowno wsrod
jego mieszkancow, jak i 0sob przyjezdnych. Inwestycjg, ktora mogta przy-
nie$¢ ogromny sukces propagandowy, okazata si¢ budowa Kosciuszkowskiej
Dzielnicy Mieszkaniowej (dalej: KDM).

Dlaczego? Ot6z budowa KDM-u doskonale wpisywata si¢ w aktualne
potrzeby wroctawian. Zniszczenia wojenne, ogromne migracje do miasta osob
z réznych czgsci kraju i bardzo wysoki wzrost demograficzny spowodowat, ze
braki mieszkan, mimo uptywu juz prawie 10 lat od zakonczenia wojny, na-
dal byty widoczne w krajobrazie miejskim. Totez realizacja socrealistycznego

2 NN, Wyktady, wystawy i fermy hodowlane b¢da organizowane we wroctawskim ZOO,
Gazeta Robotnicza, nr 238 (612) z 29 VIII 1950.
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osiedla mieszkaniowego mogta nie tylko uzupeini¢ wspomniane braki miesz-
kaniowe na rynku nieruchomosci, lecz takze pokazac ,,nowa jakos¢” socreali-
stycznej przestrzeni miejskiej popieranej przez wladzg¢ komunistycznag®.

Ogolny obraz Wroctawia w latach 1948-1956 stworzony na tamach
,(Gazety Robotniczej” i ,,Stowa Polskiego™ jest obrazem niejednolitym, ptyn-
nym i niewyrazistym. Poczatkowo przebija z niego zdaje sig, ze uzasadniony
optymizm ,,lepszego jutra” (,,Wroctaw miastem wystaw i kongresow™: 1948),
aby nastepnie przej$¢ do bardziej realistycznego i mniej optymistycznego wi-
zerunku (,,Wroclaw miastem gruzu”: 1949-1950). Kolejne dwa okresy umow-
nie wydzielone przez autoréw artykutu (,,Wroctaw miastem robotniczym™:
1951-1954 i ,,Wroctaw miastem inwestycji”: 1954—-1956) w ogo6lnym wizerun-
ku stolicy Dolnego Slaska wydaja sie pewnego rodzaju tematem zastepczym,
majgcym na celu ukrycie prawdziwego oblicza miasta tak bardzo zniszczone-
go w wyniku dziatah wojennych. Podejmowanie tematéw zastepczych o pro-
pagandowym wydzwieku niewatpliwie odwracato uwagg owczesnego czytel-
nika obu gazet od trudnosci zycia codziennego i dawalo iluzjg, ze za kilka
miesigcy, kilka lat bedzie si¢ we Wroclawiu zyto o wiele lepiej?.

5. ,,Przecietny wroctawianin”

Do najwazniejszych elementéw sktadowych, wplywajacych na wize-
runek kazdego miasta, nalezg jego mieszkancy. To ludzie, ich pasje, zacho-
wanie, przyzwyczajenia, sposob mowienia, mimika, styl ubierania si¢, pogla-
dy na $wiat decyduja o charakterze danego miejsca, nadajac szarym murom
miejskim iulicom element kolorytu, ozywienia i zycia. Kazde miasto bez
mieszkancow byloby rzeczg martwa, eksponatem, ktdéry mozna podziwiac,
zwiedza¢, ale nigdy utozsamiac si¢ z nim.

Niestety w badanych zrodtach prasowych z lat 1948—1956 nie ma zbyt
wiele bezposrednich odniesien do mieszkancéw Wroctawia, ich aparycji, cha-
rakteru, sposobu zachowywania si¢, ubierania si¢ itp. Przewazajaca wigkszo$¢
badanych artykutow prasowych z tamtych lat skupia si¢ w swojej tresci na opi-
sie wydarzen, gldwnie wydarzen nacechowanych propagandowo. Totez infor-
macje o wroctawianach z tamtych lat nalezy ,,wyluskiwac” posrednio z lektu-
ry takich wiasnie artykuldow prasowych, co niestety czasami moze prowadzic
do blednych wnioskéw.

2 NN, Czerwienig sie dachy KDM-u, Gazeta Robotnicza, nr 199 (2224) z 22 VIII 1955.

2 Qczywiscie z roku na rok, z miesigca na miesigc zycie we Wroctawiu bylo latwiejsze, ale
nie byl to na tyle gwattowny skok cywilizacyjny, aby mogt by¢ zauwazalny w tak krotkim
okresie jak rok, kilka lat, co glosity wszem i wobec analizowane gazety.
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Jacy byli mieszkancy stolicy Dolnego Slaska w latach 1948-1956?
Trudno jednoznacznie odpowiedzie¢ na to pytanie, ale na pewno z uwagi na sy-
tuacje panujaca w miescie po wojnie musieli by¢ ludzmi niezwykle dzielnymi
1 odwaznymi.

Gdybysmy chcieli opisa¢ przecigtnego wroclawianina z tamtych lat
na podstawie badanych zrédet prasowych, to najprawdopodobniej przedsta-
wiliby$my go jako cztowieka mlodego, jako robotnika pracujacego w duzym
zaktadzie przemyslowym na terenie miasta. Takie najprostsza inajkrotsza
charakterystyka mieszkanca Wroctawia tamtych lat wynika z tre$ci badanych
artykutdéw prasowych, gdzie ,,bohaterami” gazet byli przewaznie mtodzi mez-
czyzni pracujacy w zaktadach produkcyjnych. Oczywiscie nie oznacza to, ze
o kobietach Wroctawia w badanych zrodtach nie pisano, wrecz przeciwnie,
pisano o nich duzo, ale nie tak cz¢sto jak o mezczyznach inie pelnily one
niestety roli pierwszoplanowej we wszelakich wydarzeniach relacjonowanych
na famach ,,Gazety Robotniczej” i ,,Stowa Polskiego”.

Wroctawianki byly kobietami dzielnymi, ktére w wielu dziedzinach
wedtug badanych zrédet prasowych niczym nie ustepowaty mezczyzna, a na-
wet ich przewyzszaty. Kobiety wroctawskie na famach obu badanych gazet sg
bardzo czgsto chwalone m.in. za to, ze potrafig dobrze pracowaé® i jednoczes-
nie dba¢ o ognisko domowe?*, za to, ze podejmujg si¢ nowych wyzwan, umieja
wspotzawodniczy¢ 1 walczy¢ o pokoj®.

Idac dalej tropem opisu ludnosci miasta poprzez pryzmat przecietne-
go wroctawianina, nalezatoby stwierdzi¢, ze nasz robotnik prawdopodobnie
bytby przed trzydziestka, mialby Zong¢ i dwojke lub trojke dzieci. Taka charak-
terystyka przecigtnego wroctawianina zwigzana jest nie tylko z trescig bada-
nych artykutéw prasowych, ale tez z analizy procesow i zjawisk migracyjnych
oraz demograficznych, do ktorych doszto na ziemiach zachodnich po zakon-
czeniu II wojny §wiatowe;.

Nie da si¢ okresli¢ do konca, jak w latach 1948-1956 wygladal miesz-
kaniec Wroctawia. Zrodta prasowe praktycznie o tym milcza, tylko czasa-
mi przy opisiec mlodych wroctawian (robotnikéw) uzywaja takich epitetow,
jak: ,,przystojny”, ,.tadny” lub ,tadna”. Najwiecej informacji o wygladzie
zewnetrznym mieszkancow stolicy Dolnego Slaska mozna dowiedzieé sie
ze zdjg¢ publikowanych na famach obu gazet. Czy s3 oni przystojni, tadni?
Oczywiscie to rzecz gustu.

2 NN, Dzi$ kobieta-tokarz nie jest sensacja w zadnym zaktadzie pracy, Gazeta Robotnicza,

nr 188 (1293) z 7 VIII 1952.

24 NN, Matki — robotnice, Sfowo Polskie, nr 225 (2287) z 22 IX 1953.

25 NN, Pod hastem ,;Walki o pokoj”. Kobiety pracujace Dolnego Slaska uczcza Migdzynarodowy
Dzien Kobiet, Gazeta Robotnicza, nr 62 (75) z 4 111 1949.

26 NN, Kadrowcy na cenzurowanym, Gazeta Robotnicza, nr 72 (1801) z 26 111 1954.
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W co byt ubrany przecigtny wroctawianin z lat 1948—1956? Informacje
tej tresci mozna uzyskac tylko posrednio z artykutéw prasowych méwigcych
o asortymencie dostgpnych towaréw w sklepach lub ze zdje¢ publikowanych
w ,,Gazecie Robotniczej” i,,Stowie Polskim”. Najprostsza odpowiedZ na te
pytanie brzmi: ,,we wszystko, co mogt zdoby¢, kupi¢ lub sam uszy¢”, a byly to
zazwyczaj réznego kroju plaszcze, swetry, stroje robotnicze, rzadziej garnitu-
ry lub fraki. Nalezy pamigtac, ze w badanym okresie cze¢sto wystgpowaty tzw.
braki towarow, nawet takich jak: chleb, masto, mleko, ziemniaki, a co dopiero
mowic o porzadnych ubraniach?.

Czy przecigtny wroclawianin dbatl o higieng osobista? Z analizy bada-
nych zrédel prasowych mozna wywnioskowac, ze czasami z zachowaniem czy-
sto$ci wroctawianie mieli problemy. Kilka artykulow prasowych w swojej tresci
mowi o tym, ze po ulicach biegaja ,,brudne dzieci” oraz ze mieszkancy Wroctawia
niechetnie korzystaja z kapielisk i tazni miejskich. Kilkakrotnie wrecz apeluje sie
do mieszkancéw stolicy Dolnego Slaska, zeby si¢ kapali, choéby raz w tygodniu?,

Przecigtny wroctawianin wedtug badanych zrédet prasowych miesz-
kat w budynku (najczesciej byta to kamienica) wymagajagcym remontu lub sta-
tych drobnych napraw. Nie wiadomo do konca, jak zachowywat si¢ we wlas-
nym domu. Z badanych artykutéw prasowych mozna si¢ tylko dowiedzie¢, ze
mieszkancy Wroctawia chetnie przyjmowali gosci, cho¢ tez czasami prowadzili
»wojny” ze swoimi sgsiadami®. Ale o tym, jak ich mieszkania wygladaty, czego
w nich brakowato, czy duzo w nich spedzali czasu, co w nich robili, zrédta mil-
czg lub informujg bardzo szczatkowo. Warto wspomnie¢, ze w kilku artykutach
prasowych pojawily si¢ informacje na temat braku dbania o porzadek w klat-
kach schodowych wtasnych budynkéw®, aby w petni uzupetnic¢ skape dane po-
siadane na ten temat.

Zachowanie si¢ na ulicy nie byto mocna strong wroctawian. Po pierw-
sze wroctawianie bardzo czesto skracali sobie drogg, depczac i niszczac Swie-
70 posadzong trawe, kwiatki lub klomby albo niszczyli $wiezo naprawione lub
postawione tawki w parkach®. Po drugie stojacy na przystanku komunikacji
miejskiej mieszkaniec Wroctawia czgsto rzucat niedopatki lub innego rodzaju
$mieci na ziemi¢, mimo ze metr od niego stal kosz na $mieci®. Po trzecie kie-

21 Na szcze$cie pod koniec badanego okresu zaczeto pisaé o pokaza¢ mody (NN, Mody ,,Domu

Mody”. Tylko tak dalej!, Gazeta Robotnicza, nr 69 (1798) z 23 111 1954.), co moze sugerowac,
ze od ok. 1954 r. wroctawski rynek ubran stawat si¢ coraz bardziej r6znorodny i kolorowy.
NN, Kapiel najmniej raz w tygodniu — nakazuje nowa umowa zbiorowa, Stowo Polskie,
nr 30 (799) z 31 T 1949.

NN, Wolno$¢ Tomku w swoim domku ale sgsiada trzeba uszanowaé, Gazeta Robotnicza,
nr 66 (1795) z 19 111 1954.

30 NN, ... ateraz o niechlujstwie lokatoréw, Gazeta Robotnicza, nr 283 (1699) z 26 X1 1953.
31 NN, To nie po... wroctawsku, Gazeta Robotnicza, nr 5 (378) z 5 1 1950.

32 NN, O czysto$ci naszych ulic, Gazeta Robotnicza, nr 181 (912) z 2 VII 1951.
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rowcy, szoferzy, rowerzysci wroctawscy, wedtug badanych artykutdéw praso-
wych, prowadzili swoje pojazdy czesto jak szalency, stwarzajac przy tym duze
zagrozenie komunikacyjne i doprowadzajac niestety do czestych wypadkow
drogowych®. I po czwarte mieszkancy stolicy Dolnego Slaska wrecz skanda-
licznie zachowywali si¢ w §rodkach komunikacji zbiorowej, wskakujac lub
wyskakujac w ostatniej chwili do pedzacych pojazdow, jezdzac na dyszlach
pojazdéw lub nie placili za bilet**. Niewatpliwie wedtug badanych zrédet pra-
sowych zachowanie si¢ wroctawian na ulicy nie bylo ich mocng strong.

A jak zachowywali sie mieszkancy stolicy Dolnego Slaska w pracy
w latach 1948—-1956? Wzorowo, przynajmniej do ok. 1953/1954%. Wroctawia-
nie wedtug badanych zrodel prasowych styneli w catej Polsce z entuzjazmu
do pracy, byli w niej w petni zaangazowani i ch¢tnie dazyli do wykonywa-
nia norm przed czasem oraz do oszczgdzania jak najwigkszej ilosci materiatu
w procesie produkcyjnym. Lubili swoja prace, lubili w niej wspotzawodniczy¢
z innymi. Od czasu do czasu wychodzili z inicjatywa i gtosili hasta zacheca-
jace do zwigkszenia jeszcze bardziej wysitku w pracy lub wdrazali autorskie
projekty racjonalizatorskie. Praca dla mieszkanca Wroctawia lat 1948—1956
byta wartosciag nadrzedna, dla ktorej mogt on poswigci¢ wiele. Ponadto prze-
cietny wroctawianin, nasz umowny mlody robotnik, lubit wszelkiego rodzaju
wiece, masowki, przedstawienia, akademie organizowane w jego zaktadzie
pracy. Zaklad pracy byl jego drugim domem, tu czut si¢ bezpiecznie, spetnio-
ny. Niestety z braku informacji w badanych zrodtach prasowych nie wiadomo,
czy prezentowany przez propagande¢ na famach badanych gazet obraz robotni-
ka wroctawskiego byl taki naprawde.

Jaki stosunek mieli mieszkancy Wroctawia w latach 1948—1956 do par-
tii i nowej wladzy? Odpowiedz na to pytanie moze by¢ tylko jedna: ,,calym
sercem popierali nowy tad”. Przecietny wroctawianin bardzo chetnie angazo-
wat si¢ w akcje poparcia dla wtadz poprzez swoj udziat w licznych pochodach
i wiecach politycznychss. Nasz robotnik za kazdym razem, gdy na szczeblu
krajowym wdrazano jakie$ nowe idee, rozwigzania, plany, chetnie je popierat
i deklarowal swoje przywiazanie, podkreslajac przy tym, ze sa one na pewno
korzystne dla robotnikow.

3 NN, Wypadki samochodowe mnozg sie, Sfowo Polskie, nr 1 (770) z 1 1 1949.

NN, Cate spoteczenstwo winno przystapi¢ do walki z wszelkimi przejawami ,,tramwajowego
cha